stica en una nueva dimension.

TRENES DE CARGA
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En las dltimas tres décadas se ha observado una importante disminucién en las inversiones
destinadas a la provision de infraestructura ferroviaria: del 4% del PBI registrado en el periodo
1980-1985, la inversion se redujo a un 2,3% entre 2007 y 2008;:la opinién de los especialistas

ANDRES ASATO
PARA LA NACION

Un reciente informe dela Cepal se-
fiala que la infraestructura econémica
de América del Surha estado expuesta
aun fuerte estrésenlastiltimas déca-
das, especialmente por la volatilidad
delas inversiones dirigidas al sector,
la inestabilidad de las politicas tanto

econdémicas como de infraestructura -

y mantenimiento.

El documento, elaborado por Ri-
cardo Sanchez y Georgina Cipoletta
Tomassian, focalizado en la region
que integran los paises de la Unasur,
destaca que en las Giltimas tres décadas
se ha observado una importante dis-
minucién en las inversiones en infra-

estructura: del 4% del PBIregistrado

entre 1980y 1985, la inversién seredujo
entre 2007y 2008a2,3%, que eslo que
América del Sur invierte actualmente

en infraestructura, cuando deberia.

invertir un promedio anual de entre
el5,7% y el 8,1% del PBIregional para
dar una respuesta favorable ala esca-
sez de infraestructura, su expansion
y el mantenimiento.

Fabio Quetglas, experto en desarro-

llo territorial y master en Gestion de .

Ciudades de la Universidad: de Bar-
celona, sefiald respecto del impacto
que ocasiona el no aprovechar en
forma adecuadalas infraestructuras
‘en las grandes ciudades que “el area
metropolitana de Buenos Airesrepre-
senta el quinto o sexto tendido dered
ferroviaria en el mundo medido en
kilémetros, lo que comparandola con
cindades que carecen de ese montaje
como el Distrito Federal o San Pablo,
la ponen en una posicién al menos

potencialmente mejor, frente a otras
urbes que ya consolidadas no pueden
implantar la alternativa ferroviaria,
entre otras cosas, por el costo delas
expropiaciones. Desaprovechar esa
situacion relativa con un modelo de
gestién francamente desastrosc no
resiste ningiin adjetivo”.

Alreferirse al transporte de cargas,
Quetglas recordd que la Argentina
llegd a tener “el 45% de las vias fé-
rreas de Américalatina, y de haberse
mantenido una estrategia que al
menos preservara la red, nos habria
ahorrado €l problema de tener gue
resolver el transporte de mercade-
rias voluminosas por un medio —el
camién- que deberia ser parte del
sistema y no constituir el centro
del sistema, afiadiendo inseguridad,
costos y complejidad vial”. De todos
modos, destacd que hoy no se puede
caer enel “facilismo de decir que hay
que recuperar el tren sin poner en
discusion los costos de su rehabili-
tacion y sin comprender queel mapa
econémico argentino ha cambiado
v las redes preexistentes pueden no
reflejar las necesidades de nuestra
economia actual”.

- Milagros

En un sentido similar se expres6
Alberto Miiller, dela Facultad de Cien-

‘cias Econémicas dela UBA y director

del Centro de Estudios dela Situacion
y Perspectiva de la Argentina (Cespa),
al recomendar no tener una mirada
nostalgica: “No se pueden esperar
milagros™, advirti6 tras considerar
que la red efectiva quedd reducida a

una suerte de ferrocarril industrial

como continuacién de actividades pro-

ductivas determinadas, lo que pone en
duda la viabilidad financiera actual
de la mayoria de los operadores.
“Elferrecarril de cargas demanda
una definicién acerca de su posicio-

namiento en el largo plazo. Algunas -
evidencias sugieren que la actual

situacién no es ni comercial ni eco-
némicamente sostenible.”
Eltransporte ferroviario de cargas
mueve menos del 5% delas toneladas-
kilémetro totales, y computando los
fletes su participacién seria menor.
Segln Juan Pablo Martinez, ex ge-
rente de Ferrocarriles Argentinos y

constultor, para seguir creciendo “las -

empresas deben invertir en locomo-
toras y vagones, pero el horizonte de
sus contratos se va.estrechando. Las
concesiones se terminan dentro de
diez afios y no se sabe si seran pro-
rrogadas. Ese plazo, sino se extiende,
sblo garantiza que las empresas no
inviertan, porque no amortizarian
sus inversiones. Las concesiones
satisfactorias deberian extenderseya,
por un periodo de vigencia de 30 afios,
renovables cada 10 si el desempefio
fuera el adecuado”.

Sobre el Belgrano Cargas, apunto
que no tuvo una genuina concesion:
“Esungigante dormido. Debelicitarse
st concesién con bases realistas, con
el Estado a cargo.de la inversion en
infraestructura. Es el gue debe garan-
tizarla seguridad yla continuidad del
transporte de cargas, preservandolas
zonas de via y terrenos de estaciornes

deusurpaciones que llegan a impedir

las operaciones, como en'los accesos
alpuerto de Buenos Aires porel asen-
tamiento legal en sus terrenos. Como
también deben impedirse los blogueos

Los nGimeros de la logistica en la regién

La Cepal sefiala que América
del Sur tiene una brecha de US$
74.500 millones (3,4% del PBI re-
gional) entre la ofertay la deman-
da de infraestructura. El indice de
desempefio logfstico total refle-
ja la percepcion acerca de la lo-
gfstica de un pafs basada en la efi-

ciencia del proceso de despacho

aduanero, la calidad del comercio
y del transporte relacionados con
lainfraestructura, la facilidad de
organizar envios a precios com-
petitivos, la calidad de los servi-
cios de logistica, la capacidad de
seguimiento y rastreo de envios, y

la frecuencia con la que los énvios

llegan al destinatario dentro de [a
hora programada. En una escala
de 1 (peor) a 5 (mejor) Brasil tie-
neun 3,2y laArgentina, 3,1; le si-
guen Chile (3,1) y Perti (2,8). En-
tre los desarrollados se destacan

Alemaniay Singapur (4,1),y Ja-
pdn (4). Los palses sudamerica-
nos que presentan mas demoras
son Venezuela y Paraguay. Los de
mejor desempefio son Brasil (16
dias para importaciones y 12 para
exportaciones), la Argentina (16
dfas pataimportaciones y 13 pa-
oftaciones) y Colombia (14
dfas para importaciones y 14 pa-
ra exportaciones). Desde el pun-
to de vista especffico de los cos-

tos deimportacion y exportacién

por contenedores, los paises més
costosos a través de los indicado-
res son Veniezuela, Colombiay la
Argentina. En.cambio, los palses
con menores.costos son Guyana,
Chile, Perthy Surinam. A nivel de
los pafses desarrollados, destacan

- Singapur y China por sus bajos .

costos para los procesos de im-
portacion y exportacion.




