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DESARROLLO

Un equipo del INTI
apuesta al desarrollo
local y la integracion
territorial con el disefio
de un prototipo bivial

ANDRES ASATO
PARA LA NACION

“Ramal que para, ramal que cie-
rra”, fue una frase que sellé6 como
pocas el destino politico y econémi-
co de un pais. Una época que dejo a
las comunidades del interior des-
nudas frente al paso arrollador de
la globalizacion.

 ¢Quiénpodia imaginarse que esas
mismas redes ferroviarias que algu-
na vez alimentaron el mito argenti-

" node granero del mundo y fueran el
simbolo de la modernidad un siglo
después ya dejaran de ser un factor
estratégico de desarrollo?

No todos pensaran asi en el mun-
do. Ingleses, alemanes y japoneses
avanzaban en experiencias viales
masmodernas, pero sin dejar delado

lobueno que se habia hecho. El tren -

15 segundos.

Por otra parte, el proyecto Blade
Runner, de 1a Universidad de Was-
hington, de similares caracteris-
ticas, plantea la particularidad de
arrastrar vagones de cargas ferro-
viarias. También hay una experien-
cialocal (El1 Coletren, dela Organiza-

bala, por unlado, y el dlomévil por . cién Respode), que esla adaptacion

el otro, son dos ejemplos.
Latecnologia bivial se utiliza des-
de hace décadas en el sector ferro-
viario. La JR Hokkaido, en Japon,
disefié un minibus tren que, en su
primera etapa del servicio regular,

desde 2008, recorre 11 kilometros .

de vias y 25 kilometros de carrete-
ra, en una zona costera. Se conduce
como un autobiis y, una vez en las™
vias, se bajan cuatro ruedas de hie-
rro, mientras los neumaticos delan-
teros selevantan por encima de las
vias, v el vehiculo sigue su marcha
propulsado por un motor diésel. Es-
ta operacion de cambio se realiza en

de un colectivo comiin.

El proyecto -

Ahora es un equipo >multidisci-

plinario del Instituto Nacional de
Tecnologia Industrial (INTT) que es-
t4 perfeccionando este modelo con
un desafio atin mayor: volver a la
integracién territorial a través del
transporte y la produccion.
Lapropuesta tiene como objetivo
revertir los procesos de despobla-
miento y extincion a las que fueron
sometidas las economias regiona-
les y que, a través del Programa de
Extension Social y Territorial y el

Centro de Mecéanica (en forma ar-
ticulada con la Administracion de
Infraestructura Ferroviaria y la Mu-
nicipalidad de Magdalena), pretende
recuperar también los predios de las
viejas estaciones -hoy en desuso-
para realizar actividades sociales
y de'industrializacién de productos
primarios, asi como también de su
comercializacién local.

“El sistema bivial existe desde
hace casi un siglo y hubo experien-
cias a lo largo del mundo pero que
se dejaron de utilizar por la evolu-
cién que ha tenido la infraestruc-
tura al extender sus redes camine-
ras, ¥ no porque no sirviera. En la
Argentina e] caso mas antiguoesel
de un dmnibus rearmado a vehicu-
lo ferroviario que se us6 a comien-

zos de la década del ochenta en Co-

rrientes para cubrir un servicio en
rutas que se habian inundado. Lo
que estamos pensando ahora es en
un camién peguefio que se despla-

ce por territorios donde una forma-

ci6én convencional e incluso un co-

che motor resulte antieconémico”,
explicé Mariano Fernandez Soler,
integrante del proyecto.

Eguipo

El equipo desarrollador, confor-
mado por ingenieros y técnicos me-
canicos, economistas, ferrovidrios e
industriales, algunos incorporades
para este proyecto, pertenecientes al
INTI Mecénica y al Programa de Ex-
tensi6én Social y Territorial, vienen
trabajando en este prototipo de diio
mévil a partir de una inguietud que
les acercaron hace un afio pequefios
productores del partido de Magdale-
na, provincia de Buenos Aires, que
seencontraban con unramal de tren
del tipo tecnotransporte suspendidd
desde hace mas de dos décadas, con
caminos rurales aislados. S

Toda la zona de Magdalena era

una cuenca lechera y la actividad -

cay6 porque no tenian medio de
transporte para sacar la produc-

cién. No entraban ni salian coches -

nicamiones en las épocas delluvia.
Lavieja estacion que era el corazon
del pueblo ya no latia.

“Fue entonces que empezamos a
pensar en un proyecto mas integral,
que pudiera reactivar esos viejos va-
s0s comunicantes con un sistema de
transporte hibrido, que traslade pa-
sajeros y cargas por las via férreas y

en las carreteras ya existentes. Pero.

gue ademas pudiera transportar en
distintos tipos de médulos de carga
—refrigerados, caja comiin, Hguidos—
y asi no quedara cautivo de una so-

la utilidad y fuera redituable en los
costos para el pequefio productor.
También analizamos en aprovechar
€s0s espacios ociosos de entre 8 y 10
hectareas de cada estacién con un fin
social y productivo. Que pudieran es-
tar equipadas con modulos de utilidad
social, que provean atencion médicay
odonitolégica, cuenten con una biblio-
teca, un microcine y puedan generar
también emprendimientos con valor
agregado sobre la produccioén local
para la comunidad”, agregd Maria-
no Soler: :

El dtio mévil ~como bien lo acla-
rael integrante del INTI-no esmés
que llevar ala practica experiencias
anteriores ya probadas en otros pai-
ses, pero para dar solucién a otro ti-
po de problemas. S

(Cual es el mayor costo que im-
plica el emprendimiento? Sin du-
da, el de recuperar aguellas vias
hoy en desuso o con falta de man-
tenimiento. .

“Pero esta es una idea -aclara
Soler- gue nace a partir de una ne-
cesidad de la comtumidad misma y
que nosotros acompafiamos, que se
enmarca en una politica que tiene
que ver con la recuperacion de los
ferrocarriles y de la economia pro-
ductiva de las regiones. No estamos

- mas que ofreciendo una alternativa

que intenta ir en esa direccion, con
un vehiculo liviano, de baja veloci-
dad y poco consumo, que no compite
con el tren convencional, el camion
ni el colectivo, sino que ofrece otra
alternativa y que esté pensado para
satisfacer una necesidad puntual”,
concluyo el especialista. i




