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Musante: “La falta de
fransparencia en el

- encuadre laboral es
un problema para los
operadores”

que “lo que se busca es que el operador
logistico pueda estar cubierto y amor-
tice las inversiones realizadas”.

Sin embargo, para Lopez Moreno
(abocado en el informe al analisis del
contrato de transporte), el sector se
viene desenvolviendo en una amplia
zona de grises. “Enlo que hacealato-
ma del amado fletero o acarreador,
que se usa mucho y seterceriza en em-
presasdelogistica, obviamentelomas
recomendable es contratar empresas
legalmente constituidasy que seadap-
ten alo previsto porel articulo 162 del:
Cédigo de Comercio”, indicé.

Consideré que “es muy dificil lo-
grarlo porque se puede hacer un muy
buen contrato para el servicio de fle-
. tes o transportes con el acarreador,
pero hay que tener en cuenta muchi-
simos detalles que se cumplan en la

Condoluci Santa

Maria: “Buscamos
que el operador
logistico amortice las
inversiones”

practica mas alla del contrato, como
ser, la propiedad de los vehiculos,
que el personal esté registrado, que
se cumplan con las leyes previsiona-
les, impositivas, porque el tema de los
seguros es fundamental. Hoy se dan
mucho los juicios por relacién labo-
ral delos fleteros que son de cuantias
importantes”.

Otro aspecto son los seguros y las
condiciones en que las empresas de

cargasy logisticas acuerdan el contra- .

to conla compatiia aseguradora. “Para
los operadores es importante conocer
desde el inicio cuales son los seguros
que van a tener que contratar o cua-

- les son los que ya tienen los clientes

que, en general, son 1os seguros que se
contratan sobre la mercaderia trans-
portada”, sefialdé Tristezza. “Si ellos
nolohacen, nosotros tendriamos que

Zan Bisignani: “La
logistica evoluciond,
pero la legislacién
marcha detras de los
acontecimientos”

saber a quién contratar y en su caso,

“saber cuales son los costos para me-

dirlo en toda la operacién logistica.
Esto también esta relacionado conun
tema de responsabilidad, porgue no
tenemos ninguna norma gue valore

la responsabilidad de los operadores-

logisticos. Esta el Cédigo de Comer-

cio, pero esta desactualizado. Poreso

es importante tener todos estos temas

planteados en la negociacién con los

clientes desde el inicio”, sostuvo.
Reconoci6 que muchas veces cuan-

. dose habla de riesgos se piensaenun

seguro, se lo contrata y se guarda la
poliza en un cajon. “Pero el segurono
asume responsabilidades a ciegas, y

- es comiin gue empresas respetables

empiecen a operar pensando que es-
tan cubiertas, hasta que ocurre el si-
niestroy ahies cuando advierten que

Lopez Moreno: “Hoy se
dan mucho los juicios

por relacién laboral de
los fleteros, que son de
cuantfas importantes”

E

-
hay un mont6n de riesgos no cubier-
tos, como ser riesgos de exposicion
de la empresa, de las personas o de
fraudes internos. Lo-que hacemos es
identificarlos y reducir ese margen
de riesgo”, amplio.

Zan Bisignani remarc6 que todolo
que se haga en brindar seguridad ju-
ridica es una inversién, no un gasto,
porque alo que se tiende es a reducir
la incertidumbre de un negocio. Sila

- economia mantiene su ritmo de cre-

cimientoy comoadvierte unreciente
informe del Banco Mundial, la Argen-
tina no invierte para modernizar su
infraestructura, yanohabra manera
de ocultar “los cuellos de botella”.

Redaccién Expotrade

Dudas y certezas
de la actividad

Es fundamental para los ope-
radores contar con parame-
tros que les permitan nivelar
los derechos y obligaciones.
Tal comolo dijo Miguel Blan-
co, de I-Flow, tras la consul-
ta de Transporte & Logistica:
“En muchos casos queda-
mos stijetos a Usos y cos-
tumbres, o a exigencias ex-
ternas que coartan nuestro
accionar”. ~

Vaya el ejemplo contado por
Marcelo Sanchez, de Trans-
portes Furlong: “Adquirimos

‘90 hectareas en Zarate pa-

ra el desarrollo de un pargue
logistico y servicios para el
transporte; la inversion tie-
ne un repago de largo plazo
que sin un marco juridico sé-
lido es muy dificil desarrollar
proyectos que tienen contin-

- gencias altas”. “Por mas que

cumplaimos con toda la legis-
lacién y la ART -sefial6- siem-
pre terminamos pagando por
ser solidariamente responsa-
bles. Hay juicios que se tie-
nen que pagar por encima
del reconocimiento de la ART
porque los valores tabulados
estan desactualizados y la
demanda es por incapacidad
real a valores actualizados.
Quien paga la diferencia es
finalmente la empresa”.



