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un préstamo la creacion de la Agen-
cia Nacional de Seguridad Vial. Las
recomendaciones del Banco Mun-
dial hablan de intervenciones que
produzcan resultados, de liderazgo,
de definir una estrategia y delos
cinco pilares de sistemas seguros:
la capacidad de gestién, la infraes-
tructura, la seguridad de los vehi-
culos, la conducta de los usuarios
y el cuidado postsiniestro.

En el mismo sentido, se pronuncio.
el ex presidente de Panamé Martin
Torrijos Espino al considerar que la
Organizacion de Estados America-
nos (OEA)ledio especial atencién a
las micro, pequeiia y mediana em-
presas (mipymes), apoyandolas para
su insercibn exitosa en los mercados
internacionales. “Enlas Américas
-fundamentd- existen alrededor de

120 millones de mipymes que gene-

 ran dos tercios de los puestos de
trabajo y que son responsables del
bienestar de mas de 400 millones de
personas en el hemisferio, en Amé-
rica latina y el Caribe.”
En la cena de clausura de 1a jor-
nada, la presidenta Cristina Fer-
nandez anuricio el envio al Congre-

so del proyecto de ley que adhiere
a la Argentina a la certificacién
aduanera de Transporte Interna-
cional por Ruta (TIR). Aplicado
actualmente en 57 paises, el Con-
venio TIR permite a 40.000 compa-
fifas de transporte por carretera a
realizar actividades facilitadoras
del transporte internacional. La
medida apunta a evitar demoras

" enlas aduanas, garantizar la carga

y que no se generen pérdidas para
los transportistas.

Ademas, en la Asamblea General
de Naciones Unidas, del 3 de mar-
zo de 2010, en la cual se estableci6
la “Década de la accion para la se-
guridad vial”, la IRU asigné dos
millones de délares a la realiza-
cién de proyectos para mejorar el
transporte comercial por carrete-
ra. Dos sefiales que apuntan a una
misma direccidén: agilizar los pasos
fronterizos y mejorar la seguridad

vial que potencien un sector enmo-

vimiento y.que resulta clave para
las economias regionales.
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Desde que uno empieza a recorrer las ru-

- {as argentinas, siente que esa extensa terri-

torialidad es atin mayor y deslumbrante que
la que uno va imaginando al seguir las indi-
caciones de un mapa que le sefiale el rum-
bo. Caminos que van en una y otra direccion,
autos que los alimentan, animales que pas-
torean al costado de la ruta y un paisaje in-
terminable que por su belleza no agota la
vista. Y también los camiones, esos que con

su carga salen desde muy temprano de aigu-.

na chacra, tambo o planta industrial. Ese re-
cuerdo de la infancia es el primera que uno
tiene asociado a la patria, al pais. Una ima-
gen que se aleja cuando se recorren otros

- rumbos, menos cautivantes, més breves, pe-

ro incomparablemente seguros.
Los niimeros de la reciente Asamblea de la

IRU en Buenos Aires, con mas de 900 invita-

dos entre locales e internacionales, 15 pai-
ses miembros de la organizacién, mas la
participacién de representantes del Banco
Mundial, Naciones Unidas y la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS) hablan de'la im-
portancia del transporte en el mundo, ¥ de
un giro en la mirada de los organismos inter-
nacionales hacia la regidén. Si el movimiento
de camiones es un indicative del crecimien-
to de la economfa, acompafiado de inversio-
nes y proyectos en infraestructuras, apoya-.
dos internacionalmente, se abre un enorme

-desafio para la regién frente a las limitacio-

nes de la baja participacién intrarregional -
—apenas de un 20%, en comparacién con un
80% que se genera en Europa, segin el Fo-
ro Econémico Mundial- mas el alto indice de
siniestralidad.

En la Argentina hay un proyecto de autopis-
tas inteligentes que, cuanto menos, merecié
salir del circuito de charlas y conferencias
para ser debatido en otro &mbito. Desde la
década del 60 en adelante se presentaron =

alrededor de 27 proyectos de la autopista ri- -

berefia, una traza de unos 5 kilémetros que

pretende unir el norte con el sur metropo-
litano, y gue fue indistintamente viaducto,
trinchera, tiinel, un proyecto bajo diques y a
nivel, sin que se pudiera lograr en todo este
tiempo un minimo de consenso. Hubo y hay
de ideas ambiciosas como la recuperacién
del Belgrano Cargas, y otras menos preten-
ciosas como la de un diio mévil (que presen-
taremos en fa préxima edicién), que anhela
ser un aporte a la recuperacion de las eco-’
nomfas regionales.

Pero es evidente que las buenas intenciones
cortio.a creacidn de la Agencia Nacional de
Seguridad Yjal y los esfuerzos de Federacién
Profesional para el Transporte para mejorar
la capacitacion de los choferes, se reducen a
su minima expresién cuando un nuevo acci-
dente vial sacude la opinién piiblica. Es en-
tonces cuando aquella ruta que recorrimos
alguna vez, de hace ya por lo menos cuatro -
décadas atras, se nos vuelve como una ima-
gen en el espejo retrovisor, cada vez mas di-
fusa y Ie;ana

Los datos

La XV Asamblea convocada por la Interna-
tional Road Transport Union (IRU) y la Ca-
mara Interamericana de Transportes (CIT)
reunié a 114 miembros, todos representan--
tes de 14 palses diferentes (Argentina, Bra--
sil, Chile; Ecuador, El Salvador, Guatemala,
México, Panama, Paraguay; Peri; Republi- |
ca Dominicana, Uruguay, Venezuela, y Es‘ta-
dos Unidos como invitado especial). Enel -

“panel de conferencias también par‘ticnparon :

el secretario general de la IRU, Martin Mar-

- my; autoridades del Ministerio de Planifi-
‘cacion Federal; Jacobo Diaz Pineda, direc-'

tor de la Asociacién Espafiola de Carreteras;
Martin Sanchez Zinny, presidente de la FPT;
Luis Escoto, representante de la OMS; el se-

- cretario de Transporte, Juan Pablo Schiavi,

y la presidenta del Banco Central, Mercedes
Marco del Pont.




