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LO QUE DEJO LA ASAMBLEA DE LA IRU EN BUENOS AIRES

“Liderazgo politico”, fueron las
dos palabras que Janusz Lacny, pre-
sidente de la International Road
Transport Union (JRU) pronunci6
con fuerza enla jornada de cierre de
la Asamblea General que por prime-
ra vez tuvo como escenario el con-
tinente americano, en la ciudad de
Buenos Aires, y ala que asistieron
mas de 900 representantes locales
y de mas de 50 paises. Dicho recla-
mo aludi6 a la ausencia de lideres
politicos que con vision estratégica
acomparien los acontecimientos que
se desarrollan en el mundo.

. “Las situaciones excepcionales

. exigen decisiones excepcionales”;
sefialé el presidente de la IRU, y
afiadi6: “Nos enfrentamos a una
incapacidad flagrante de tomado-
res de decisiones que sepan acordar
la mejor forma de seguir adelante,

que tengan objetivos claros, y que

Ademés de hacer foco

en las necesidades del
sector —entre ellas,

el afianzamiento de

la seguridad vialy la
agilizacién de los pasos
fronterizos— el presidente
de la IRU, Janusz Lacny,
hizo hincapié en la falta

: de lideres polfticos

no nos dejen impotentes ante los
principales desafios internaciona-
les que enfrenta el nuevo siglo”.
Lo que es atin mas preocupante,
siguiendo su proclama de fuerte
matiz politico, es que los hacedo-

‘res de decisiones no logran comu-

nicarse con las empresas pequefias
y medianas que en el mundo repre-
sentan mas del 85% de los empleos
en el sector privado.

“Las propuestas mas construc-
tivas hechas por las pymes, ante

los tomadores de decisiones y atin -

cuando éstas son escuchadas, rara
vez.son merecedoras de la atencion
que merecen”, sentencio.

Un datorelevante de su discurso
marcd las grandes diferencias que
entérminos de crecimiento econo-
mico se puede observar al ver 1a ma-
triculacién de nuevos camiones. En
el transcurso del {dltimo afio cayd
en un 50% en los paises miembros
de la Organizacion para la Coope-
racion y el Desarrollo Econémico
(OCDE, que agrupa las naciones
mas ricas del mundo), en compa-
racion con las Hamadas economias
emergentes y; en particular, con los
paises que conforman el BRIC (Bra-
sil, Rusia, India y China, al que se

-sumoé ahora Sudafrica). En Brasil

subib un 50%, en Rusia 15%), India
40% y China, un 80%.

“;Por qué hay una tasa de creci-
miento de mas del 10% en los paises

.BRIC mientras que en la mayoria
de los paises de la OCDE estdn en

una situacién de estancamiento?

“Los analistas econémicos sefialan

que este éxito de dos digitos se debe

-ala innovacién sistémica y organi-
-zacional, y a una importante inver-

sion en herramientas de produccién
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tales como el transporte carretero,
mientras que los principales pai-

ses de la OCDE han propiciado su™

desarrollo en economias virtuales
financieras”, ensayo.

“Los lideres que forman parte
del BRIC han tenido la capacidad
de adoptar decisiones y medidas
que han implicado coraje y que a
veces fueron controvertidas, pero
se animaron a ir contra la corrien-
te y hanreconocido que esta herra-
mienta de produccion no subsidiada
como es el caso del transporte ca-
rretero desempefia un papel funda-
mental en el crecimiento econémi-
co”, completd.

A su vez, Felipe Rodriguez La-
guens, director ejecutivo de la Agen-
cia Nacional de Seguridad Vial, y
Jorge Gonzalez, subsecretario de
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ci6én, marcaron la importancia de
haber incorporado en la agenda
politica la problematica de la se-
guridad vial: .

Por su parte, el presidente de la
Federaciéon Argentina de Entidades
Empresarias del Autotransporte de
Cargas (Fadeeac), Luis Morales; ad-

.virti6 sobre uno de los problemas

que afecta al sector: “Tenemos una
antigiiedad del parque automotor
cercana a los 18 afios”, y recono-
¢id que “el problema mas grave es
en aquellos pueblos del interior
que se encargan del transporte de
producciones primarias, con los
transportes que van de la chacraa
los galpones o plantas™.

La pata financiera
Verénica: Raffo, especialista en

" Infraestructura para la Regién de

AmeéricalLatinay el Caribe, del Ban-
coMundial, sefialé que el 91% de las

muertes que se dan por seguridad.
vial ocurren en los paises de media- -

noy bajo ingreso, y América iel Sur
se encuentra en la peor s¥iuacién
en términos de tasa de mnrtalidad,
con un promedio de 23 muertes ca-
da 100.00¢ habitantes.

. “Entre 2011y 2020 se declardla Dé-

cada de la Defensa de la Seguridad -
| Vial”, sefialé Raffo y recorddé que

en la Argentina, la entidad finan-
ciera internacional acompafi6é con
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un préstamo la creacion de la Agen-
cia Nacional de Seguridad Vial. Las
recomendaciones del Banco Mun-
dial hablan de intervenciones que
produzcan resultados, de liderazgo,
de definir una estrategia y delos
cinco pilares de sistemas seguros:
la capacidad de gestién, la infraes-
tructura, la seguridad de los vehi-
culos, la conducta de los usuarios
y el cuidado postsiniestro.

En el mismo sentido, se pronuncio.
el ex presidente de Panamé Martin
Torrijos Espino al considerar que la
Organizacion de Estados America-
nos (OEA)ledio especial atencién a
las micro, pequeiia y mediana em-
presas (mipymes), apoyandolas para
su insercibn exitosa en los mercados
internacionales. “Enlas Américas
-fundamentd- existen alrededor de

120 millones de mipymes que gene-

 ran dos tercios de los puestos de
trabajo y que son responsables del
bienestar de mas de 400 millones de
personas en el hemisferio, en Amé-
rica latina y el Caribe.”
En la cena de clausura de 1a jor-
nada, la presidenta Cristina Fer-
nandez anuricio el envio al Congre-

so del proyecto de ley que adhiere
a la Argentina a la certificacién
aduanera de Transporte Interna-
cional por Ruta (TIR). Aplicado
actualmente en 57 paises, el Con-
venio TIR permite a 40.000 compa-
fifas de transporte por carretera a
realizar actividades facilitadoras
del transporte internacional. La
medida apunta a evitar demoras

" enlas aduanas, garantizar la carga

y que no se generen pérdidas para
los transportistas.

Ademas, en la Asamblea General
de Naciones Unidas, del 3 de mar-
zo de 2010, en la cual se estableci6
la “Década de la accion para la se-
guridad vial”, la IRU asigné dos
millones de délares a la realiza-
cién de proyectos para mejorar el
transporte comercial por carrete-
ra. Dos sefiales que apuntan a una
misma direccidén: agilizar los pasos
fronterizos y mejorar la seguridad

vial que potencien un sector enmo-

vimiento y.que resulta clave para
las economias regionales.
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Desde que uno empieza a recorrer las ru-

- {as argentinas, siente que esa extensa terri-

torialidad es atin mayor y deslumbrante que
la que uno va imaginando al seguir las indi-
caciones de un mapa que le sefiale el rum-
bo. Caminos que van en una y otra direccion,
autos que los alimentan, animales que pas-
torean al costado de la ruta y un paisaje in-
terminable que por su belleza no agota la
vista. Y también los camiones, esos que con

su carga salen desde muy temprano de aigu-.

na chacra, tambo o planta industrial. Ese re-
cuerdo de la infancia es el primera que uno
tiene asociado a la patria, al pais. Una ima-
gen que se aleja cuando se recorren otros

- rumbos, menos cautivantes, més breves, pe-

ro incomparablemente seguros.
Los niimeros de la reciente Asamblea de la

IRU en Buenos Aires, con mas de 900 invita-

dos entre locales e internacionales, 15 pai-
ses miembros de la organizacién, mas la
participacién de representantes del Banco
Mundial, Naciones Unidas y la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS) hablan de'la im-
portancia del transporte en el mundo, ¥ de
un giro en la mirada de los organismos inter-
nacionales hacia la regidén. Si el movimiento
de camiones es un indicative del crecimien-
to de la economfa, acompafiado de inversio-
nes y proyectos en infraestructuras, apoya-.
dos internacionalmente, se abre un enorme

-desafio para la regién frente a las limitacio-

nes de la baja participacién intrarregional -
—apenas de un 20%, en comparacién con un
80% que se genera en Europa, segin el Fo-
ro Econémico Mundial- mas el alto indice de
siniestralidad.

En la Argentina hay un proyecto de autopis-
tas inteligentes que, cuanto menos, merecié
salir del circuito de charlas y conferencias
para ser debatido en otro &mbito. Desde la
década del 60 en adelante se presentaron =

alrededor de 27 proyectos de la autopista ri- -

berefia, una traza de unos 5 kilémetros que

pretende unir el norte con el sur metropo-
litano, y gue fue indistintamente viaducto,
trinchera, tiinel, un proyecto bajo diques y a
nivel, sin que se pudiera lograr en todo este
tiempo un minimo de consenso. Hubo y hay
de ideas ambiciosas como la recuperacién
del Belgrano Cargas, y otras menos preten-
ciosas como la de un diio mévil (que presen-
taremos en fa préxima edicién), que anhela
ser un aporte a la recuperacion de las eco-’
nomfas regionales.

Pero es evidente que las buenas intenciones
cortio.a creacidn de la Agencia Nacional de
Seguridad Yjal y los esfuerzos de Federacién
Profesional para el Transporte para mejorar
la capacitacion de los choferes, se reducen a
su minima expresién cuando un nuevo acci-
dente vial sacude la opinién piiblica. Es en-
tonces cuando aquella ruta que recorrimos
alguna vez, de hace ya por lo menos cuatro -
décadas atras, se nos vuelve como una ima-
gen en el espejo retrovisor, cada vez mas di-
fusa y Ie;ana

Los datos

La XV Asamblea convocada por la Interna-
tional Road Transport Union (IRU) y la Ca-
mara Interamericana de Transportes (CIT)
reunié a 114 miembros, todos representan--
tes de 14 palses diferentes (Argentina, Bra--
sil, Chile; Ecuador, El Salvador, Guatemala,
México, Panama, Paraguay; Peri; Republi- |
ca Dominicana, Uruguay, Venezuela, y Es‘ta-
dos Unidos como invitado especial). Enel -

“panel de conferencias también par‘ticnparon :

el secretario general de la IRU, Martin Mar-

- my; autoridades del Ministerio de Planifi-
‘cacion Federal; Jacobo Diaz Pineda, direc-'

tor de la Asociacién Espafiola de Carreteras;
Martin Sanchez Zinny, presidente de la FPT;
Luis Escoto, representante de la OMS; el se-

- cretario de Transporte, Juan Pablo Schiavi,

y la presidenta del Banco Central, Mercedes
Marco del Pont.
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