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| ECOLOGIA |

“Vuelo verde”, con menos
ruido y emisiones téxicas

Air France uni6 Paris y
Miami con un impacto
ambiental reducido

El primer “vuelo verde” operado

por Air France, en Boeing 747-400,

partié de Paris-Charles de Gaulle
con destino a Miami, el pasado 6 de
abril. La operacion fue el resultado de
la cooperacién entre varios organis-
mos implicados en la baja del ruido

y las emisiones toxicas, en los vue-

lostransatlanticos, entre ellos, Aero-
puertos de Paris, The Civil Aviation
Authority DGAC, y los centros de con-
trol de trafico aéreo de Reino Unido,

Portugal y Estados Unidos (The US

Federal Aviation Administration) y
de la aerolinea europea.

Segiin informé Air France, alas9
horas y media de vuelo, se activaron
los procedimientos para mejorar la
eficiencia energética de la aeronave.
Estos procesos optimizados, aplicados
en cada fase de vuelo y coordinados
entretodos los participantes del pro-
yecto, lograron reducir el consumo de
combustible (y por tanto las emisio-
nes de di6xido de carbono) durante
todo el vuelo, desde el rodaje en Pa-
ris hasta su arribo a Miami.

Laaplicacién coordinada de estos

procedimientos durante el vuelo lo- .

groun corte de CO2 emisiones por 6-9
toneladas métricas y se guardaron 2-3
toneladas métricas de jet fuel.

Algunosdelos procednmentos uti-

lizados fueron:

& Menos tiempo de rodaje, en coor-
dinacién con Aeropuertos de Paris
enla Paris-Charles de Gaulle y conla
FAA en el aeropuerto de Miami.

= Ascenso continuo, coordina-
do con DSNA, el trafico aéreo de la
DGAC autoridad de eontrol.

@ Durante la fase de crucero, la alti-

tud y la velocidad 6ptima se seleccio-
naron constantemente para reducir
el consumo de combustible, en rela-
cion con los centros de control del
trafico aéreo en Francia (DSNA), el
Reino Unido (NATS), Portugal (NAV
Portugal) y los EE.UU. (FAA).

& Descenso continuo, coordinado
por el control del trafico aéreo de Es-
tados Unidos (FAA).

Durante las fases de salida y lle-
gada, los procedimientos utilizados

también ayudaron a minimizar los-

niveles de ruido.

Cuando estas optimizaciones sean
aplicables a todos los vuelos de Air
France de larga distancia, hacia y

desde América del Norte, las emisio-

nes de CO2 se reduciran en 135.000
toneladas métricas por afio, con un
ahorro de combustible de 43.000 to-
neladas métricas. Este primer vuelo
verde, totalmente optimizado de prin-
cipio a fin, forma parte del progra-
ma AIRE (Atlantic Interoperability
Initiative to Reduce Emissions), una

. iniciativa conjunta entre la Comision

Europea v1aFAA,
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Dias atras conversando con
un amigo, me comentaba que
su empresa pensaba instalar un
centro de distribuci6n en la pro-
vincia de La Pampa por su ubi-
cacion favorable como conexi6n
al resto de las principales rutas
de nuestro pais. Mi amigo me co-
mentaba cuanto mas facil seria

- si existiera una red nada agil y

simple de autopistas con un can-
tero central.

No pude evitar un pensamien-
to que me asalt6 con fuerza; la
necesidad urgente que tiene la
Argentina de contar con una in-

fraestructura vial y de transporte
-4entodos sus modos, que favorez-

cala generacioén de negocios del
tipo que me comentaba mi ami-
g0y de los mil diferentes que se
generarian sila gente dejara es-
capar su imaginacion y su volun-

tad. Me pregunté por la cantidad

de oportunidades de negocio que
se pierden o que s6lo se logran a
escala disminuida cuando la in-
fraestructura no acompafia.
Pensé en la cantidad de opor-
tunidades de negocio que se ge-
nerarian silas supply chains (ca-
denas de valor) gque promueven
y comercializan productos ¢on
valor agregado, contaran con
una infraestructura eficiente y
moderna. ;Qué pasaria si por la
modica suma de US$ 7000 millo-
nes diéramos vida a una simple

‘red de autopistas doble carril con

cantero central que vinculara co-
mo un anillo a Buenos Aires con

Rosario (un carril adicional),

con Santa Fe, Cordoba, Mendo-
za, Neuquén, Bahia Blanca, Mar
del Plata y nuevamente con Bue-
nos Aires. ;Qué pasaria siesared
posibilitarala entrada plenaala
economia nacional de otras zonas
paralas quela infraestructura se
transforma en una barrera insu-
perable? ;Qué pasaria si esa red
permitiera crecer a las ciudades
del interior y fomentara un fené-
meno de crecimiento por efecto
derrame?

Desde hace muchos afios, en
el informe de distribucién de
costos logisticos que se presenta
anualmente en el Council of Su-
pply Chain Management Profes-
sionals, para el caso de Estados
Unidos, se estima que los costos

fraestructura, eje del desarrollo
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de transporte por carretera ron-
dan el 50% del costo logistico
total del pais. Qué enorme opor-
tunidad de ahorros y de eficien-

cias para la Argentina, si nues-

tra red de transporte meJorara
su eficiencia.

En el reciente informe presen-
tado por el World Economic Fo-
rum, la infraestructura es el se-
gundo de los factores de analisis
paraestablecer el ranking general
delas 133 principales economias
del mundo. Argentina, como clasi-
ficacién general, esta en el puesto
85. Enla variable infraestructura,
este afio esta en el puesto 88. En

. latabla que acomparia este texto

“tras provincias). Asegura la in-

estanlas posiciones de los paises
de América segiin la calidad de
suinfraestructura. Entrelas pri-
meras del continente estan: eomo
la mejor, Estados Unidos seguida
de Canada. El cuadro ha sufrido
desgraciadamente modificacio-
nes pues Chile ocupaba el tercer
lugar de nuestro continente antes
del sismo. Interesante por demas,
que la mejor infraestructura del
mundo la tiene Alemania.

La infraestructura no es un
gasto sino una inversién. Una
inversién imprescindible para
poner a funcionar de forma efi-
ciente la maquinaria productiva
y de generacion de divisas del
pais. En el mundo actual, todo 1o
que favorezca el contacto con los
clientes y la entrega confiable y -
consistente de productos y servi-
cios alolargo del tiempo, es méas
importante que el producto que
se comercializa. Si hacemos un
paralelo con Internet, la autopista
dela informacién y de los catilo-
gos electrdnicos, la potenciacién
dela informaci6n abre oportuni-
dades impensadas y presiones
mayores sobre el factor tiempo,
confiabilidad y performance de |
las entregas. .

;Quémideel factor Infraestruc—
tura? La extension y eficiencia. Es
factor clave para poner la econo-
mia en funcionamiento. Influye
en la localizacion geografica de
las actividades econémicas y en
laequidad del acceso a las opor-
tunidades de crecimiento (nues-

tercomunicacién de los mercados
internos, la creacién de nuevas
demandas y laformacion de redes
de distribucién. Los modos efi-
cientes de transporte para bienes,
personas y servicios tales como
la calidad de los caminos, ferro-
carriles, puertos y transporte aé-
reo facilitan la relocalizacién de
empresas y apertura de nuevos
emprendimientos. También se
incluye a un suministro confia-
ble de energia, comunicaciones
rapidas y modernas que aseguren
latoma de decisiones de acuerdo
a estandares mundiales.
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