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- OTROS TEMAS

OPINION
02 Competitividad

Un experto analiza el im-
pacto de fa infraestructura
vial en la competitividad de
la economia argentina; los
casos lideres.

INVESTIGACION

05 Déficit logistico

Un estudio encargado por
la Camara de Comercio
Holandesa-Argentina revela

las carencias del pais en el
ambito agricola. Desafios.

Las nuevas tecnologias aplicadas a la infraestructura agregan eficiencia y disminuyen la
siniestralidad; su uso en tineles de gran longitud, autopistas y servicios de pasajeros

:  HISTORIA
106 Elcaucho
. La evolucién de una materia Por Andrés Asato
prima fundamental desde Para La Nacion

D sus origenes hasta la ac-
' © tualidad; el mercadoy los

principales proveedores La aplicacién de nuevas tecnolo-

gias en el transporte se ha convertido
en los {iltimos tiempos en un desafio
para ir desentrafiando la compleja
i CAM|°_NES trama urbana que en la actualidad
107 laquejade lveco exige de una planificacién en la
integracién intermodal como asi
también de una mejora en el medio
ambiente. Dos ejemplos de eso pue-
den tomarse del Transmilenio im-
plementado en Bogot4, que incluye
una red de ciclovias y proyectos a
futuro como el “tren de cercanias”,
ylaexperiencia en Curitiba, con su
planificada “acupuntura” urbanay
Red Integrada de Transporte.
‘ La conectividad entre periferia
CARROCERIAS y centro empleando rutas, mapas

j‘g E . y teléfonos inteligentes, GPS, y por
- G0 @5;@ donde circula infinidad de informa-

Contindia en la Pag. 4, Col. 1

El presidente de [a Gnica em-
presa que fabrica pesados
en el pais, Natale Rigano, di-
ce-que el sistema impositivo
favorece la importacién.
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Continuacién de la Pag. 1, Col. 2

cibn, va necesitando cada vez mas de
estas herramientas queresultan indis-
pensables a la hora de reducir costos
logisticos o de acortar tiempos muer-
tos. Precisamente, entreel 23y el 26 de
marzo, serealizoen Buenos Aires, én el
Hotel Sheraton Retiro, el I Seminario
Internacional de Ttneles y Aplicacio-
nes ITS, organizado por la Direccion

Nacional de Vialidad, la Asociacion

Mundial de Carreteras ylaEscuelade

i Ingemeria de Caminos de Montaiiade
-la Universidad Nacional de San Juan,

e ITS Argentina y Chile. -

En dicho encuentro se abordaron )
temas como la seguridad en los tine- -
les carreteros, su equipamiento con- -

tra incendios, los smtgmas de ventila-

‘ci6n, el factor hmnanmla construceion
de nuevas corredores; la integracion-
multimodal y la aplicacién de la tec--

nologla ITS a todos &§tos sectores. Si

- bien atin es incipiente.su. aplicacién
en lainfraestructura actual denuestro-

pais,sin que hayaunanormalizacion
y criterios de homologaeién por parte
de los entes gubernamentales, de los
equipos y-sistemas que las empresas

- ofrecen, ya se ha.a.comenzado a asis- -
tir-téecnicamente en proyectos como.
* el tnel Cristo Redentor, la atitopista

Rosario-Cérdoba y al Gobierno de la -
. Ciudad de:Buenos Aires: en materla. .
: de transito urbano. : .

El caso de Chﬂe .
- En Chile, por las caracteristicas de

unterritorio conaccidentada geo gra-
fia seha incrementadosu inversiénen -

la construccioén de tlneles para faci-
litar la-comunicacion en zonas mon-
tafiosas. Su desarrollo, sin embargo,

trae consigo el riesgo latente de un
incendio (accidentes acontecidos en
Europa en el timel Mont Blanc, que
conecta Francia e Italia, y el Tauern,
en Austria, que llevaron a técnicos y
expertos a pensar y ejecutar medidas
deprevencion e idear construcciones
tendientes a minimizar el riesgo de cir-

- culacién, tanto-de pasajeros como de
mercaderias. La instrumentacion de
medidas de seguridad yla decisiénde
integrar ymodernizarlainfraestruc--
tura fisica de los tineles se vincula

directamente con €l uso de tecnolo—.

giasTIeITS. - -

Segiin el éspaiiol Rafael Lopez Guar- -

ga, del Ministerio de Fomento-de De-
marcacién de Carreteras del Estadoen

. Arag(’)n, en un timel “el nivel de ser-

vicio y de calidad ofrecido a los usua-
rios, no depende solo delanaturaleza
y del nivel de servicio asegurado por

sus’ mstalacmnes También depende -

de la formade explotacmn de estos
equipos qué ebhga a.considerar las

instalaciones 'y equipamientos como
elementosplenamentemtegrados cuyo -

funcionamiento no debe consnlerarse

.de forma aislada”.

" En Europa,_ el transporte de mer-
cancias pehgrosas por carretera es-

que desde-2007 aparece con un nue-

nes en Tineles al paso de mercancias

- peligrosas. L.a autoridad competente
-asigna al tiinel de carretera una de -
- las categorias (AB, C,Do E) ysude-- .

terminacién debe basarse sobrela hi-
pote31s de que existen en los tiineles
tres riesgos principales: explosiones,
fugas de gas toxico o de liquido téxi-
co volatil e incendios. En lo referente
a la sefializacion, se deberan indicar

“ta regido por.un acuerdo regional, .

w0 apartado referente ala Restriccio- -

J

JEn qué consisten
los sistemas ITS?.

" La Asociacion de Sistemas Inteligen-

tes de Transporte, conocida por sus
siglas en inglés como TS, tiene como
objstivo la aplicacidn de nuevas tec-

" nologias alransito y al transporte vial
para mejorar la seguridad, la gestién,
" efectividad y productividad del transi-

" to, elimpacto ambientalyla movilidad.

Ennuestro paisuna de las primeras ex-

- perigncias se produjo hace una déca-

da enlas Autopistas del Oeste, cuando
ensu dlsenu se penst en la necesidad

" detransmitir datos, voz e imagenes en’

toda su.extension, para lo cual hizo un

zo.delas antiguas vrdeng

. 'cmta También se desarrollaran sobre
atraza de la ruta nacional 9, enlazan-.

dola Autopista Buenos Aires-Rosario

*con la Autopista Rosario-Cordoba, a .
. través de la llamada’ segunda Circun- -
* valacion de Rosario, yen elsectorpor-
. tuario;donde se aprovechara ena apli-

_cacion ¢ al control de cargas, accesos
- yenlatecnificacién general del puer- -
- 10.En &l paso Cristo Redentor mejorard

la comunicacion can carteles de men-

. ‘sdjesvariables, sefializacion luminosa, -
" circuitos cerrados.de Wydetecmon de

'mcendms, mientras que en desarrollos .

" como el paso de Agua Negra entre Ar--

- _gentina y Chile, el tinel de baja altura -

“ " del Ferrocarril Trasandino, el soterra- -

miento del Ferrocarril Sarmiento y los
tiineles en las obras de saneamiento

"de Tigre y el Riachuelo tienen previsto

la aplicacién de tecnologia ITS.

las prohibiciones y los itinerarios al-
ternativos a los tiineles por medio de
sefializacion en carretera.

Durante el seminario, se dio un inte-

resante contrapunto en la mesa técni-

casobre Planificaciony financiamiento

de tineles, donde el chileno José Luis
Galassi, de R&Q Ingenieria, sefal6
las dudas gue plantea la concrecién

del Corredor Bioceanico Central: “Se-

han perdido 15 afios desde el prifier
estudio realizado, durante los cuales

¢l paso Fronterizo Los Libertadores |
(Bamado también Cristo Redentor) :
ha estado cerrado-promedio 30 dias. .

del afio con las {tonsiguientes pendl

. das econbémicas para ambos paises
(por cada dia de cierte se estima una
- pérdida de US$ 3 millones)”. .
Sin embargo, el expositor sefialé que -

el desarrollo econdémico de :Asia pre-
senta tasas de erecimiento guie hacen

.. -cada dia més intenso el intercambio

" comercial con Américadel Surylare-

-gi6h “no esta preparada para enfrentar
este desafio. Cuando se hablade corre-

dor se habla dela conectividad enfera
v no del tinel solamente: Y este noes

_ unproyecto vial porque no contempla

conceptualmente beneficios por conec-

tividad, confiabilidad, por aumentode
".lademanda, seguridad vial o porlara-

dicaci6n de nuevas actividades en las

- zonasde influencia”,

Nlcolas Posse,; de Ia Corporacmn .
Amerlca_ defendi6 la concrecion de.
" ese corredor: “Este proyecto impli-

ca reducir notoriamente las zonas de

pendientes y sus riesgos por acciden- .

tes; la implementacién de un sistema

ferroviario, multimodal, permitira

bajar un 30% los costos respecto del

transporte en camion, y el disefio en

etapas ird acompafiando el crecimien-

to dela demanda. Estimamos que mas
del 80% de la carga que va en camio-

- nespromediara un 40% cuando el sis-

tema se vaya ordenando y los tiempos
de cruce, que hoy son de 10 horas en
camién, se puedan bajar a menos de
cinco horas si ademas se optimiza el
tiempo en las aduanas”.

En Buenos Aires también- -
La aplicacion de los sistemas ITS

__también ha empezado a en la Ciudad

de Buenos Aires en el transporte pi-
blico de pasajeros, en la planificacion
7y control delas vias preferenciales

- (posicionamiento de buses por GPS), -

en la instalaeion de cAmaras a bordo
-de los buses, en los estudios online de
demanda-de transporte y en la infor-
“macién al uisuario a través de los pa-
neles de mensajeria. También en el

empleo de‘mapas de-velocidades que - -

permiten identificar los puntos criti-
cos con'demoras y aquellos con velo-

- cidades comerciales bajas.

Desde la Subsecretaria dé Trans- 4

" porte del Ministerio de Desarrollo Ur-
bano, Guillermo Kra.ntzer yLisandro . .
*Perotti, sefialaron que “ge apuntaala
_ implementacién delos programasITS
-aescalaentodala ciudad, conel obje-

tivo que toda esa informacién circu-

- lante serefina enun centrode control -
-y, entiemperealy online, pueda estar

a diSposicién delusuario. Lograruna |
navegacion dinamica que funcioneal

. mismo tlempo como una herramlen-

ta de seguridad y que le permita al-
usuario decidir sobre los caminos

- alternativos posibles para su circu-
" lacion. La implementacion del siste-

ma de transporte urbano BRT, sobre

-]la avenida Juan B. Justo, marcha en

ese sentido”.
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