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1 IVECO TECTOR |

Un modelo que

ofrece mas eficiencia,
productividad y
seguridad para el sector
' * transportista

Por Andrés Asato
Para La Nacion )

Sin detenerse ante la crisis y un
afio después del lanzamiento de los
modelos Stralis y Daily; el nuevoIve-
co Tector se suma al plan de inver-
siones de la com-
pafia orientado
al segmento delos

dianos. Es unpro-
ducto que se pre-
_ senta al mercado
conunacabinare-
novada, en versio-
nes snnples y tipo dormitorie, una
computadora en el panel con multi-
ples funciones, un motor de 250cv
mas potente y econémico (homolo-
gado para utilizar Biodiesel B5)y 3
opciones de caja de cambios.

El disefio interior se destaca
por la practicidad y el confort que
le brinda al conductor una mayor
seguridad y productividad. El vo-
lante puede regularse en altura e
inclinacion y el asiento posee sus-
pensién neumética de serie. Enla
cabina tipo dormitorio, Ia cama es
de dimensiones importantes (1,90x
0,62 metros), rebatible y con amplio
espacio para guardar objetos. La
cabina presenta nueva suspension
conresortes helicoidales y amorti-
guadores, pensados paramejorar el
confort durante la marcha.

El motor de 6 cilindros y 5,9 Ii-

" tros, llega enuna nueva version con

250cv de potencia, 40cv mas que la-

versién mas potente empleada en
el EuroCargo. En las pruebas rea-
lizadas el motor electrdnico con
sistema de inyeccién common rail,
se comprobé que consume hastaun

4% menos de combustible que la -

versién anterior. El freno del mo-
tor es de serie y posee tres tipos de

accionamiento: automético, al reti--

rar el pie del acelerador; acciona-
do por el pedal de freno de servicio
o0 a través de un botdn en el suelo,
junto al pedal del embrague. Tiene
también la posibilidad de un pilo-

vehiculos pesados,
semipesados yme-

to automatico, para mantener una

velocidad constante enlasrutas de
tqpograﬁa plana.

Capacidad

En linea con sus anteriores mo-
delos, Iveco Tector mantiene las
caracteristicas derobustez y dura-
bilidad en 1a mecanica. La version
chasis 4x2, por ejemplo, tiene una
capacidad de 6,6 toneladasen el eje
delantero y de 10,4 toneladas en el
eje trasero. El camién trabaja con
holgura aumentando ain mas su

. durabilidad. Y otro detalle de disefio

esqueel gje delantero tienelubrica-
cién en los cubos, lo que le permi-
te alos componentes alcanzar una
mayor longevidad. La suspension
delantera con resortes parabdlicos
le da un mayor confort durante la
marcha, asicomo mamobrabﬂldad
y estabilidad.

Una muestra de la Versatﬂldad
de estos semipesados la dio 1a par-
ticipacién en el tiltimo Rally Dakar
realizado en Argentina y Chile, de

na mujer italiana, Luisa Trucco,
gue condujo un EuroCargo Tector,
modelo similar al que utiliza la
Gendarmeria Nacional, pero con
algunas modificaciones. Sele hizo
doble amortiguacion en ambos ejes,

el motor fue llevado de 240 a 450cy;

con frenos de disco en 4 ruedas ¥’
caja ZF de 16 marchas. Nacida en-
Turin y con 4 Dakar como piloto
de camiones, la italiana asegurd
que “aungue parezca enorme y
complicado, conducir un vehicu-
1o de estas caracteristicas es como
hacerlo con un jeep grande”. Enel
caso del Iveco Tector puede desem-
pefiar 18 configuraciones distintas
en nuestro pais y cumplir las acti-
vidades mas extremas como trans-
portador de mercaderias, paletiza-
dos o combustibles.

Elnuevo modelo sera preducido
en la fabrica de Cordoba, no sélo
para el mercadolocal sino también
paraotros mercados regionales co-

mo Perii, Chile y Venezuela. Para

su lanzamiento en Américalatina,
el Iveco Tector fue completamente

adaptado alas particularidadesen -

el uso y conduccion de la regién,
trabajo de campo que fue realizado
por el Centro de Desarrollo de Pro-
ductos de Iveco, establecido en Sete
Lagoas, Brasil. Con estas nuevas ca-

‘racteristicas enlos semipesadosla

compaiiia espera ganar terrenoen
dicho segmento en Américalatina,
queenla Argentina representan el
25% del mercado local, mientras
que en Brasil acreditan un tercio
de las ventas de camiones.

| CAMIONES |

El motor V8, de Scania, con un
consumo reducido para su potencia
tan elevada, ostenta la reputacion
de ser casi indestructible. La sdli-
da trayectoria establecida porel de
14 litros alcanz6 una nueva dimen-
si6n con la version de 16 litros, lan-
zada en 2000, destac6 1a automotriz -
sueca, que prevé lanzar una pagina
web para fanaticos del motor, que
esta cumpliendo su cuarta década.

Scania lanzd su motor V8 de 14
litros y 350 CV a finales de los afios
60. En ese momentd, fué sefialado
como el motor diesel de camiones
més potente de Europa y mantu-
vo ese titulo durante muchos afios.
Asi, el motor V8 convirtié al ca-
mién Scania en el rey del camino.
Su desarrollo comenzd cuando se

- pensaba gue 250 CV eran demasia-
dos. Los ingenieros de Scania-Vabis

comprendieron que esa potenciano
seria suficiente a largo plazo, espe-
cialmente para los transportes de
madera y el transporte pesado de
larga distancia, por lo que decidie-.
ron revolucionar el mercado. -
“Cuando serealiza una inversion,
la rentabilidad a largo plazo es un,_
aspectomuy importante —senalaron
‘desde la empresa—y ademas se de-
ben tener en cuenta las prestaciones
complementarias obtenidas gracias
a menores tiempos de viaje. La du-
rabilidad y confiabilidad adiciona-
les contribuyen a elevarla vida titil.
Mas afios de operacion reducen la,
depreciacién del camion y le oforgan
un mayor valor de reven
Al respecto, Scania destaca que
esos son algunos delos detalles que
los clientes del Vi tienen en cuenta
‘cuando realizan sus calculos: “Pa-
ramuchosfanaticos del legendario
motor es imposible separarse de sus
fieles herramientas de trabajo. En

otor V8 de Scania, una
enda que cumple 40 anos

algunos casos, 1a revision después
de 2 millones de kilometros fue su-
ficiente para darle al motor un ngie-
vo ciclo de vida, o dos... No se sabe
afin cual es el limite definitivo de
su vida 1til, pero sabemos que al-
gunos camiones Scania V8 siguen
funcionando al cabo de 5 millones
de kilometros o mas”, subrayaron
en un comunicado.

En 1962, junto ‘con el desarrollo

" de una generacién de camiones de

cabina avanzada, presentada seis

~ anos después, se lanzo el V8. Como

un motor de ocho cilindros en linea
1o cabiabajo una cabina avanzada,
los ingenieros optaron por una con-
figuracion en V que encajaria bajo
lamisma cabina que el motor de 11
litros y seis cilindros en linea, pero

_con 100 CV adicionales. El resulta-

do fue-un propulsor potente y muy
compacto

Mamobxsabi]idad
" Durante el desarrollodelas pres-

taciones del nuevo motor, los inge-

nieros aplicaron el concepto de mz-

cadena cinematica, la maniobrabi-
1lidad caracteriza el comportamien--
to del motor durantela conduccion.
La potencia pico suéle ser unfactor
secundario, perolas caracteristicas

de par son criticas para determinar ~~

las prestaciones del motor.

Para los ingenieros de Scania- .
Vabis, la maniobrabilidad significa-

ba que el cami6n deberia necesit;
pocos cambios de marcha en tS
1a gama de velocidades; tener una

“excelente fuerza de traccién abajos

regimenes y disponer de suficiente
reservadepotenciaen todalagama
de regimenes del motor.
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