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Para lograr ese objetivo,
en la década del 50 se.

bajaron los derechos de
aduana y se invirtié en

infraestructura vial

Por Susana Bofagno

Para La Nacion -

La Argentina fue formando su

parque automotor tanto de auto-’
- moviles como de camiones impor- .
tandolos principalmente de Estados.
 Unidos, Entre 1928y 1930, €190% ve-
‘niandeaguelpais. Para ampliar el

eguipamiento automotor; que por
entonceserade aproximadamente
de 400.000 unidades, se necesitaba
de la instalacion de fabricas, au-

- mentar el nimero de talleres de

montaje mediante convenios espe-

ciales con las naciones fabricantes.

de automotores y una disminucién
de derechos de aduana que grava-

ban la importacion.

La mayor parte de los automo-
tores. Hegaban desarmados yaque

el pais contabia cor instalaciones

;queeranfiliales delas

83 establecimientos destinados al
armado 'y fabricacion de carroce-
rias de automoéviles y camiones.
Cuatro afios mas tarde habian
aumentadoa 117. Las primeras fa-

. bricas nacionales fueron en reali-

dad plantas de armado ya que las

" piezas e incluso las carrocerias,

venian en unos proto-containers
hechos de madera.

Se sostenia/que parala década
del 50 se debia contarcon un equipo
de unmillén de unidades y para lo-
grarlo habia que importar arazén
de 120.000 vehiculos per afio. En

. En 1935existian

1929, se introdujo la cifrarécord de
90.605 vehiculos, 69.018 automovi-
les y 21.587 camiones. A principios

de 1946 1as unidades que llegaban -
. al pais eran de procedencia euro-

pea, porque en Estados Unidos,
concluida la guerra, las huelgas

-de los operarios de esa industria

y deotras afines habian frenadola
produccién. Superado el conflicto,
serestableci6 la fabricacion, pero
los precios habian aumentado un
10% respecto de los de 1942.

Menos impuestos

Para alcanzar el objetivo del mi-
116n de vehiculos se buscd reducir,
porlomenosen un 50% losderechos

de importacion que los gravaban.

El fisco se beneficiaria a posterio-
ri, recuperando ingresos con los
impuestos al mayor consumo de
combustibles vy lubricantes, cuya

‘recaudacion estaba destinada al

Fondo Nacional de Vialidad. Igual

destinotenia el 50% de los derechos

de aduana e impuestos internos a
las cubiertas. Losrecargos aduane-
ros elevaban en un 50% el costo de
los vehiculos. En 1934, los colectivos
abonaban el 69% de su valor. -

Los ingenieros-Juan Agustin Va-
He v Nicanor Iturralde, en 1933, en
un trabajo titulado “50 afios de Via-
lidad Carretera Argentina”, opina-
ban que el pais necesitaba unared
de caminos de transito permanen-
te de 100.000 km, para lo cual se re-
queria una inversién importante.
Se debia agregar, la obra de per-
feccionamiento y ensanche delos
caminos pavimentados existentes,
la construccién de supercarreteras
de acceso a grandes ciudades para
dejar en condiciones de efectivo
funcionamiento la red vial.

Para incrementar el equipa-

‘miento se requeria buenos cami-

nos e industria automotriz. Las
fabricas de armado y de carroce-
rias, fueron la base de la naciente
industria autometriz.

| INTERMODAL SOUTH AMERICA |

Innovar y trabajar con optﬁnis-

mo para potenciar negociosfuela ..

impronta que caracterizé la 15°
Intermodal South America 2009,
feria de logistica y transporte in-
ternacional que serealizéentreel
14yel16 de este mesen el Transa-
mérica Expo Center de San Pablo,
con mas de 450 expositores.

Por el camino de las innovacio-
nes, la firma Gollog, que realiza
diez vuelos diarios a los aeropuer-
tos argentinos de Ezeiza, Cérdoba
v Rosario, con diversas cargas,
(flmdamentalmente :
medicamentos, au-
topiezas, electroni-
ca y courrier), pre-
sent6 en esta feria
“nuevos productosy .
servicios enfocados
en pequefios voli-
menes de encomien-
das”.Lalinea aérea
brasilera evalud que
esetipodeintercam-
bio “no se detiene,
no depende del fi-
nanciamiento y el
comercio sigue vendiendo, porque
el consumotambién continta. Es-
ta es la respuesta que damos a la
crisis”, enfatizo su director, Ciro
Lavarello.

Se trata de emprender. “accio-
nes diferentes para situaciones
diferentes”, destaco Lavarello, un
empresario de nacionalidad uru-
guaya que se ha mantenido cerca
dela Argentina y conoce que “tene-
mos caracteristicas comunes que
ayudan a ser muy bien recibidos
en el mercado argentino”, donde
operan desde hace cinco afos.

En tren de prepararse para
afrontar la competencia feroz
gue se avizora en la coyuntura
global actual, Gollog persigue el

»

objetivo de profundizar la “acce-.
sibilidad hacia el cliente; eso nos.
diferencia grandemente de otras
compafias”, sostuvo el empresa-
rio que dirige el sector de trans-
porte de cargas de esta linea aérea.
Lavarello estimo que participar
de laIntermodal es tamibién “una
forma positiva de posicionarse.
Somos optimistas y compartimos

el entusiasmo con tantos exposito-

res importantes del mundo aqui,
y mucho ptiblico interesado. No-
sotros seguimos trabajando, tanto

Fue en julio estaremos haciendo
un huevo lanzamiento”. :
‘La Intermodal tuvo un 12% mas
de expositores que el afio anterior
y la participacion internacional
.crecid en un 20%, con la partici-
pacion de mas de 45.000 profesio--

‘nales del 4rea entre visitantes y

" conferencistas, seglin contabili-

zaron los organizadores, quienes
ante el nuevo escenario mundial,
aseguraron que la feria “desem-
pefia una funcién vital para la
economia, pensando que es una
forma de ampliar los horizontes
y poten(:lar las estrateglas de las
empresas”.
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