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npliacion; el interurbano de pasa-
ros brinda un servicio precario, es-
soylento; yel trafico de cargas, de
>cha ancha y media alcanza o supe-
Jos maximos histéricos, merced a
aparici6n de graneles adicionales
ranos y minerales). Diferente es el
so del Belgrano Cargas, que antes
+ 1os 90 transportaba 4 millones y

medio de toneladas, mientras hoy lle-
ga alas 700.000. Estamos funcionan-

" do con un sistema que mientras no

se le pidamas de lo que ofrece puede
subsistir, pero el problema serio es

-deinfraestructura. E170% delos cos-

tos se van alli y lo que ya se avizora

es un crecimiento de la demanda de -

viajes que recaera sobre la infraes-
tructura vial, si el ferrocarril no se
reequipa”.

Eltransporte es el factor logistico
mas importante para la mayoria de
las empresas y se estima que entre
el 10 y el 15 por ciento del precio del
producto se deben a costos de trans-
porte y distribucién. Emiliano Flo-
uret, especialista en ferrocarriles,
seflalé: “Lamentablemente ni aiin

con el crecimiento del 8% anual gue
venia teniendo la economia hubo un
desarrollo del transporte multimedal,
que en los paises mas avanzados fue
el motor de unarhayor participacién
delferrocarril en la cadenalogistica
através del trafico gue habia pasado
a ser dominio exclusivo del camién.

Habra que ver qué pasa este afio por-

que €l sector camionero ya prevé 1
millon de viajes menos y el de cargas
viene pegado a ello”.

Decisién politica ,

Moisés Resnick Brenner, presi-
dente de la Comisién de Economia
del Centro Argentino de Ingenieros

(CAI), sostiene gue hay que resol-
ver el tema troncal de los ferroca-:

rriles para lograr que los trenes
tengan la velocidad y la capacidad
adecuadas: “Desde nuestra entidad
venimos desarrollando una pro-
puesta de renovar integramente la
red ferroviaria. El financiamiento
no reqguiere préstamos en divisas
en entidades del exterior, que hoy
dificilmente se obtendrian, ya que
insumos y mano de obra se pagarian
en moneda nacional. El pais cuenta
con capacidad suficiente y materia-
les paralafabricacion de durmientes
de hormigén armado, la provisién
de balastro de piedra partida como
también la fabricacion de material
complementario, eclisas, fijaciones
elasticas y aparatos de via”.

Segtin aclara Brenner solo habria
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-que reinstalar “el equipamiento ne-
. cesario paralafabricacién derieles,

queya estuvo funcionando en el pais.
Debemos reconocer también quelos -
precios relativos estan totalmente

distorsionados por los subsidios ex-

plicitos o implicitos. Cualquier pro-
blema que genere un conflicto social,

es cubierto con un subsidio, gue en .
el tema de transporte ha tenido un
gran crecimiento. El subsidio a los
trenes se aumento en 1.700 millones
de pesos, mas €l subsidio a los colec-
tivos, taxis y el gasoil, sin conside-
rar el 50% de ahorro en el precio de

lanafta que se estd dando a un peso

cuando vale dos. Se puede recupe-
rar el sistema ferroviario pero hace
falta la decision politica de querer
cambiar la situacién”.

. Que el presidente de los Estados
Unidos, Barack Obama, impulse un
plan para trenes de alta velocidad, -
no quiere significar que la misma
modalidad deba desarrollarse en el
resto del mundo. Sihabla delrol es-
tratégico que los ferrocarriles vuel-
ven a ocupar con la crisis de las au-
tomotrices, el alza del petréleo en
puerta y las carreteras colapsadas.
Sin contar las mejoras ambienta- .
Ies que ello produciria. Una buena
frase dicha por un experto, aconse-
ja: “Tienes que caminar antes que
puedas correr”. Y en esaencrucija-
da anda la Argentina, que desde el -
pensamiento critico de Scalabrini
Ortiz al proyecto del tren bala -y
“ramal que para, ramal que cierra”
mediante—, ha dejado varios suenos
olvidados en las vias.



