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| PASEO |

us turistic

ue recorre |

ciudad con melodia de amabal

Los vecinos de Buenos Aires, ¥
los turistas en particular, ya dis-
frutan de un paseo en un bus a
cielo abierto como siestuvieran
en Londres, Nueva York, Roma,
Madrid o Paris. Se trata del tipico
micro sin techo que identifica al

city tour y que puso en marchael .
Gobierno portefio pararecorrer -

un circuito de 12 paradas que
conectara Plaza de Mayo, Con-
greso, Montserrat, San Telmo,
La Boca, 1a Reserva Ecolbgica,
Puerto Madero, Plaza:San Mar-

tin, Palermo y Rosedal, Plaza-

Ttalia, Recoleta y Lavalle. -

El vehiculo tiene capacidad
para 50 pasajeros (de la empre-
sa Flecha Bus y similar al que
transporta a varios planteles del
fatbol argentino) y cuenta con
dos pisos con asientos, el supe-
rior descubierto, y fue acondi-
cionado con aire climatizado,
pantallas de informacién y un

sistema de comunicacién gue
permite el contacto entre la em-
presa y la unidad.

Ademaés, desde los asientos

y a través de auriculares, los

usuarios estaran -conectados a

un sistema automatizado de in-
formacién turistica, mediante
circuitos de audio pregrabados
y difundidos de manera simul-
tanea con el recorrido del busen
varios idiomas extranjeros.

En total habra seis micros en

‘circulacioén, que lo haran todos

los dias de 9 a 17.30. El boleto ten-
dra un costo de 25 pesos (por un

-dia) vy 35 pesos (por dos dias) y

en cada parada determinada los
pasajeros podran bajar y subir
cuantas veces quieran. La as-

piracién de las autoridades es

que el recorrido del bus turisti-
co pueda extenderse a otros ba-

‘rrios portefios, como Belgrano

y Palermo Soho.

J

La frontera, por donde
transitan 3500 camiones

* por mes, se caracteriza
por demoras, inseguridad
y falta de higiene

. “La aduana de Pocitos —-cuyo
nombre oficial es Salvador Maz-
Za—es un ejemplo delo gueno debe
ser un paso fronterizo”, graficaron

desde la Federacién de Entidades

Empresarias del Autotransporte
de Cargas (Fadeeac), mientiras gue

uno delos afectados, José Dolci, ti-

tular del Transporte Internacional

- LaEstrella, graficé: “Por allipasa

unpromedio deentre 100y 140 ca-

| >miones diarios -1 90% de empre-

sas argentinas—que no tienen un

‘lugar adecuado para funcionar y
no existen las condiciones mini-
mas de seguridad e higiene para
los choferes”.

“Estamos buscando soluciones
para que ese punto en particular
no colapse”, afirmé Silvia Sudol,
gerente de Asociacién de Trams-
portistas Argentinos de Carga
Internacional (Ataci) y directora
del Departamento Internacional
de Fadeeac, desde donde se estan
impulsando mejoras en el pisodel
predio de control aduaneroc y la
fiscalizacion de los camiones se-
paradamente de micros y autos,
para reducir las esperas.

Quienes conocen Ia zona saben
en qué consisten los inconvenien-
tes: los pozos y el barro son tales
que los vecinos de la'zona deno-
minan la zona de control adua-
nero como “el chiguero”. En esa
situacién deben operar los 3500
camiones que cruzan a Bolivia
por ese punto, el principal enire
los dos paises.

“Consideramos imprescindible
desconcentrar los camiones a otro
playon, para separar esta operato-
ria delos dmnibus ylos vehiculos
particulares. Hoy un camion tar-
da entre cuatro y cinco dias para
cruzar”, asegurd Dolci. Retornar
a la Argentina, aiin vacios, tam-
bién esta en el orden de las 72 ho-
ras de demora. ‘

Los choferes deben esperar en
1a calle, porque no hay un lugar

. adecuado en el que tengan bafios,
" seguridad y espacios para comer.

unidad por los reiterados robos;
incluso en el caso de camiones sin
carga se hanrobado elementos me-

~ céanicos, como baterias.

Ademés, no pueden alejarsedela .

En ese paso, como si se tratase

de un embudo; convergen sobre el

_mismo punto aduanero camiones,

micros de pasajeros y vehiculos
particulares, ceasionando larguisi-
masfilasal superponerse el exceso
devehiculos con el escaso personal
para realizar los controles.

Maés transito

Un dato agrava el complejo pa-

norama. Esta situacién se produ-
ce en un paso que, pese a la crisis
internacional y lamermaen el co-
mercioregional, es el lnico que no
decayd ensu trafico, sino gque porel
contrario crecid, y cuenta con una
ventaja muy favorable en viajes pa-
ra las empresas argentinas.
Larealidad en Salvador Mazza-
Yacuiba indica que el transito se
multiplico por tres en los Gltimos
cinco afios, en un paso de por si

conflictivo por los vaivenes politi- -

cos en el vecino pais y sus conse-
cuentes cambios administrativos,
y la infraestructura no se puso al
dia con esos avances. Existe desde
hace afios 1a idea de construir un
nuevo paso fronterizo -incluyen-
do un nuevo puente—, denominad
Proyecto Yasma. L
Sudol explicé que “el proyecto
de maxima, que es Un nUEvo paso
internacional y un nuevo puente,
1o es viable por el momento. Los
pasos defrontera tienen una com-

plejidad burocratica extra, comola
‘que suponen las superposiciones
de jurisdicciones, que dificultan
la posibilidad de construir obras;
de hecho, el terreno donde funcio-
han las operaciones aduaneras
--de Salvador Mazza, pertenece al
ferrocarril Belgrano - Cargas. De-
. bemos buscar una solucion para
el presente”. )

Agrego que del lado boliviano,
en los Gltimos afios, “se han veni-
dohaciendo esfuerzos por mejorar
aspectos de infraestructura y ope-
ratividad, pero es necesario que
también se haga el mismo esfuer-
zo del lado argentino, para lograr
mayor eficiencia que redundara
en un menor tiempo de cruce, no
s6lo para las empresas argentinas

_ sino paratodaslas que utilizan ese
paso fronterizo”.

El proyecto para la mejora del
paso fronterizo de Pocitos consis-
tird en un mejoramiento del piso
del playon principal y de un pre-
dio llamado Resguardo 2, “que es
detierray dificulta muchisimola
operatoria, porque ante la menor
lluvia guieda hecho un lodazal”,
'seglin describi6 José Dolci.

Las mejoras en Salvador Ma-
zza, del lado argentino, permi-
tirian reducir a apenas 24 horas
los tramites que hoy demandan
entre cuatro y cinco dias, y ga-
nar en seguridad y beneficios en
las condiciones laborales y sani-
tarias para los miles de choferes
que mensualmente circulan por
ese punto limitrofe.




