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Los robots automatizan gran parte del armado de las cabinas en la planta ubicada en Resende, Brasil 

I AUTOMOTRIZ I 

Un "delivery" a la rnedida 
de la logistica urbana 

La nueva plataforma mundial de camiones livianos de Volkswagen lleg6 
proyectada y desarrollada en America Latina con estandares intemacionales 

Eduardo Perez 
REDACCI6N EXPOTRADE 

Camion es proyectados para desem­
pefiarse en la logistica urbana con 
capacidades denuevey 11 toneladas, 
fueron presentados en la Argentina 
por Volkswagen Cami ones y Buses. 

La plataforma de la nueva Deli­
very fue dotada con line as de disefio, 
atencion por losdetalles y uninterior 
de cabina trabajado con el confort y 
prestaciones de un automovil, una 
diferenciacion para el segmento, 
junto con la potencia y la robustez 
de estosvehiculos. 

El proyecto de ingenieria de es­
te producto insumio cinco afios de 
desarrollo, con 2.000.000 de ho­
ras de trabajo, 150 profesionales 
dedicados, 200 horas de clinicas 
de producto con clientes y mas de 
4.000.000 de kilometros recorri­
dos en pruebas dinamicas, cuyo 
resultado se plasmo en esta gama, 
que tendra versiones entre las 3,5 
toneladas y las 11 toneladas de peso 
bru to vehicular. 

Esta version tendra 1500 piezas 
nuevas. Fue pensada para tener la 
conduccion y el confort de un auto­
movil con la robustez de un camion; 
para eso, durante la etapa de disefio 
el equipo analizo durante dos afios 
45 vehiculos de varias marcas de! 
segmento de todo el mundo. 

El chasis, el motor y la ergonomia 
de! conductor se ofrecen de la for­
ma mas equilibrada posible. Otros 
elementos funcionales, como de­
flectores de aire, fueron integrados 
a las caracteristicas visuales, desde 
el lateral de la puerta hasta la rejilla 
delantera y los faros. 

Hernan Vazquez, presidente y 
CEO de Volkswagen Argentina, hi­
zo la presentacion a mediados de 

marzo, acompafiado por Guiller­
mo Fada, vicepresidentedeventas 
y marketing de laempresa,y Fede­
rico Ojanguren, gerente general de 
la Division Camiones y Buses de la 
firma. 

Para Vazquez, el nuevovehiculoy 
el desempefio general de la division 
de pesados en 2017 han sido "una 
muest:ra de la potencia de Volkswa­
gen Camiones y Buses", mientras 
que Fada destaco "la innovacion, el 
confort, la robustez y la flexibilidad 
de! producto". 

Ojanguren, por su parte, detallo 
que la linea tendra una cabina dise­
fiada de adentro hacia afuera para 
mayor comodidad y seguridad, con 
mo tores de 3,8 lit:ros. "Ademas, sere­
dujo el peso de todos los elementos 
y se lo doto de un chasis modular, lo 
queayudaraalograrmayorproduc­
tividad", dijo. 

Caracteristicas 
En el panel, se integro un modo 

de conduccion economica, con la 
cual el conductor puede seguir las 
indicaciones sobre el momento in­
dicado para cambiar de marcha, 
para preservar los componentes de 
desgaste y reducir el consumo de 
combustible. 

La cabina de! nuevo Delivery re­
uneinnovacionesen terminos deer­
gonomia, confort, espacio interno y 
robustez,yen su desarrollo se tuvie­
ron encuentala posicion de manejo, 
la empufiadura de! volante, el ajus­
te de altura de! asiento, el panel de 
instrumentos, el portaobjetos y un 
espacio interior que permite ir de! 
asiento de! conductor al de! pasaje­
ro de forma rapida. 

El panel frontal interior remite al 
concepto modular en el disefio, que 
lepermitealoperadororganizardis-

MANUFACTURA 

UN NUEVO CONCEPTO 
DE PRODUCCION 
ElnuevocamionDeliveryde 
Volkswagen, pensado para la 
movilidad urbana, tambien es 
sinonimode salto tecnologico 
en su proceso de fabricacion. 
Duranteelproceso,38nue­
vos robots automatizaron el 
60% de! armadode la cabina. 
Tam bi en se emplearon 170 
elementos para medicion yse 
invirtio en mas de 120 equipos 
nuevos, incluyendo algunos 
degranporte,alalineade 
montaje, con el conceptode 
manufactura4.0enlafabrica 
de Iaciudad de Resende, en 
Brasil. 
Para albergaresa tecnologia 
laarmadora ampliosu area 
construida en casi 5000 me-
tros cuadrados. 
El edificio para armar la ca­
bina, donde se concentraron 
los nuevos robots, tuvo una 
extension de 30%e incorporo 
conceptosde sustentabilidad 
en su construccion. 

Asi se construyeron domos 
prismaticos para favorecer la 
iluminacion natural ysusti­
tuirel equivalente de 114 lam­
paras de 400watts, reducien­
doel consumo de energia. 
Laempresahizootras gran­
des inversionesen la fabrica, 
como las implementadas en el 
edificiodel montaje final con 
el equipo de alineacion de la 
suspension independiente y 
has ta un robot para colocar 
los parabrisas. 
Para el airbag tambien sede­
sarrollo un espaciocontrola­
do para cumplir los requisitos 
de seguridad necesarios. 
Todas las cabinas son medidas 
sobre lalineade montaje de 
Iafabrica paragarantizarel 
estandarde soldadura y los 
mas de 170puntosson evalua­
dosporrobots,queenvian 
lainformacionrecabadaen 
ti em po real al laboratoriode 
metrologiade Iafabrica. • 

positivos, pudiendo optar por cam­
biar de lugar la radio, el tacografo y 
cualquier otro equipo incorporado. 
Al navegar por la pantalla de! panel, 
el conductor encontrara todas las 
informaciones de! vehiculo, de! tra­
yecto y el motor. 

Ademas, podra configurar 
funciones de confort, como lim­
piaparabrisas, trabas electricas 
y volumen de alerta de! panel de 
instrumentos. 

Otra posibilidad sera chequear 
el funcionamiento de los sistemas 
en el menu "diagnosis", o la funcion 

EL PROYECTO DE 
INGENIERfA DEL 
NUEVO PRODUCTO 
TARDO CINCO ANOS 
DE DESARROLLO 

"econometro", que indica si la con­
duccion es economica en terminos 
de consumo de combustible. 

Ante la demanda de los clientes, 
se incorporaron en la motoriza­
cion calibraciones para economi­
zar combustible y urea. Su disefio 
fue modernizado para bajar el 10% 
de su peso, por lo que, jun to con 
mejoras de la suspension, frenos y 
ejes, los modelos de la linea pueden 
transportar 400 kilogramos mas 
que sus antecesores. 

Modelo por modelo 
La nueva Delivery9.170 fueequi­

pada con componentes con nuevos 
materiales y el resu ltado fue una 
reduccion de peso de aproxima­
damente 10% al compararlo con su 
antecesor, lo que ayudara a econo­
mizar combustible, tener menos 
emisiones y mayor capacidad de 
carga. 

Sumotorese!Cummins!SFde3,8 
litros y tecnologia SCR, con torque 
maximo de 600 Nm y 165 CV de po­
tencia. La t:ransmisionmanual es Ea­
ton ES0-6106, con seis velocidades, 
pero tendra ademas transmision 
automatizada. 

En tanto, indicadoparaentregas 
urbanas con agilidad, rapidez en 
los trabajos decarretera de distan­
cias cortas y medianas, la Delivery 
11.180 fue equipada con un motor 
Cummins !SF, de 3,8 litros y tec­
nologia SCR, con torque maximo 
a 600 Nm y 175 cv de potencia, y 
tambien tendra transmision ma­
nual Eaton ES0-6106 y otra trans­
mision automatizada. • 


