LA NACION | MARTES 26 DE MARZO DE 2013

TRANSPORTE Y LOGISTICA |9

|

' La terminal japonesa lleva adelante este proyecto
- junto a Hino y Yamato: Més eficiencia y IMenos .
- emisiones de carbono en sus negocios de entregas

Andrés Asato

PARA LA NACION.

Delacrisis japqheéaSeﬁenehéﬁlandoaééde
hacemuchotiempo. Peseaello, algo deléspi-
rituguerrero sigue vivo porque enel mundo

"delos negocios los japoneses no descansan.

Ahora Toyota Motor Corporation (TMC),
Yamato Transport Co., Ltd. (Yamato), Hino
Motors, Ltd. (Hino) comenzaran a realizar

pruebas con pequefios camiones eléctricos

- (“EV Truck”) en las operaciones de entrega

de Yamato.

“EIEVTruckesuncamiénconcapacidadde
unatoneladayplatafo’nhaultrabajaque'ofrer, .
‘ce un amplio espacio de carga equipado con.
~ compartimentos para mantener materiales
-perecederos, refrigerados o congelados. Fue.
creado bajo especificaciones desarrolladas

.~ porlastresempresasyofrecerd “COOL-TA-Q-

'BIN",unodelosserviciosdeentregasparape--

teporbateria, incluyendo sus compartimen-

recederos de bajas temperaturas de Yamato,

empresa lider en Japén en el reparto puerta.

apuerta. ‘ .
Flvehiculoserdimpulsado completamen-

Innovacién nipona . " TOYOTA

tos de congelamiento/refrigerado, resultan-
" dounaoperaciénsilenciosaysin emisiones,
ideal para usar en zonas residenciales en

repartos nocturnos o muy temprano por la

mafiana; Laduraciéndelas pruebassera de
un afio’y en ese periodo, los tres socios ve- .

rificaran la viabilidad y eficiencia del uso de
los camiones EV durante las operaciones de
entregas. : . . ‘
“Araizdel rendimientoactual delabateria,
TMCeHinocreenqueesposibleofrecer vehi-
culos eléctricos comerciales para aplicacio-

neslivianasy decortadistancia.

" Eduardo Kronberg; gerente de Relaciones

PublicasyResponsabilidad Social de Toyota,

destacoque“sibienel camién puedeadaptar-
se a distintos terrenos, estd ideado especial-

mente para recorridos cortos y las pruebas -

que se estn llevando a cabo estan focaliza-

dasen elusourbano, especificamenteparael '

repartodemercanciasenciudad. Elvehiculo

-cuenta con un limitador de velocidad, fijado

en60km/h”. ,

—;Cada cusntos kilémetrosun vehiculo

de estas caracteristicas necesitaserre-
cargado?

—Flrango de autonomia de las baterfas por -

cada carga depende en gran medida del uso

quesedéalos vehiculos. Por ejemplo, en el
- caso de que no se transporten mercaderias

refrigeradas, es posible lograr una autono-

‘mia de 100 kilémetros con cada carga. En el
casodesernecesario utilizarel equipamien-

to.de enfriamiento o congelamiento, dicha

capacidad se ve reducida a entre un 25y un .

33por cientodela cargaen condiciones nor-
males. . S

—¢Y cuanto tiempo demanda una opera-

ciéndecarga? - . :

—En cuanto ala carga de las baterias, exis-
tendosopciones. Lacarganormal, realizada
mediante unaalimentaciénde 200V, quede-

mora aproximadamente 8 horas; y la carga

rapida, de45minutos, atravésdeunprotoco-
lodenominadoChargetheMove (CHAdeMo,
por sus siglas en inglés) que suministra 50
kwdecorriente continua, DCdealtovoltajea
través de un conector eléctrico especial.

' —;En qué consiste el COOL-TA-Q-BIN?

~COOL-TA-Q-BIN esunodelos serviciosde
entregas para perecederos debajas tempera-

turasde Yamato que utiliza dos tiposdesiste-.

mas de manejo de temperatura: un sistema

=3

refrigerado con una temperatura estandar

de0°Ca8°C,yunsistemacongeladoconuna

temperatura estdndar de -15°C.
—EIEV Truck esun desarrollo total-
mente japonés? U

—8i, es un desarrollo integral lideradopor- -
lastres empresas japonesas. Eneste periodo -
experimental dé un afio, los socios verifica-
ran laviabilidady la eficiencia del uso delos .

camiones EVdurantelas operacionesdeen-

rienciadelargadatade Toyotaeneldesarro-

* llodevehiculoshibridosy eléctricos, setrata

~ deun tema novedosoyaque probablemente
~.setrate del primer camién 100% eléctrico
' del mundo equipado con compartimentos

* trega, ylos resultados serdn utilizados para -
realizar mejorasfuturas. Masalla delaexpe--

derefrigeraciony calefaccion operadoselec-

_tronicamente. Prqbablemgntetambién seael
_primer camiénde unatonelada con cabina, -~
* traccion delantera y plataforma ultra baja’

_delmundo. - :

este tipo de vehiculos con ’i‘espgct.o“a los
convencionales? = . .~

- —¢Cuslessonlas principales ventajasde

"__Fl beneficio ms directo es el ambiental,

yaquelos vehiculos eléctricos son cero emi-
‘siones. Al ser tn motor.considerablemente
‘més silencioso quelos tradicionales, genera
beneficios adicionales en cuanto a la falta

de polucién sonora, especialmente en los
- repartos nocturnos o durante las primeras

horas del dia en grandes ciudades. Ademas,

: ,alcontarconunaplataforrriaultrabaja,dise-‘*‘5

fiada exclusivamente paraestos vehiculos;es

posible coleear Ia carga sin tener quelevan-
tarla, lo que mejoragl flujo de trabajoy evita
potenciales accidentes.e

| Cabina
Scania., =
Mayor confort, segu-
ridad y visibilidad, en
| lamejor cabina de
| susegmento. .

Nuevos motores
Scania.

Mayor torgue.
Nuevos motores de

9, 13'y 16 litros con
potencia desde los

250 hasta los 580 HP.
Mayor torque, econo-
mia de combustible

y durabilidad a toda -
prueba.

Nuevos motores Scania.

DIFERENCIA

- Opticruise.
Realiza cambios de mar-
cha en forma automatiza-
da o manual. Contribuye
para alcanzar la mayor
economia de combustible *
y la reduccién del desgas-
1€ de los componentes del

_sistema de transmision.

Sistema de i
Gestién de Flota
Scania.

Un conjunto de servicios
-que conecta los vehicu-
los con fa oficina, per-
mitiendo al transportista
ver informacion sobre
sus unidades, tareas y
desempefio en la con-
duccion.

www.scania.com.ar
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