12 | TRANSPORTE Y LOGISTICA

LA NACION | MARTES 26 DE MARZO DE 2013

[CONSEJO DE FADEEAC]

©a®

“Perdimos lo gériado en 2003 y 2004. Perdimos competitividad’, afirmé Daniel
Indart, presidente de Fadeeac, durante el primer Consejo Federal de 1a federacién
~ que agrupa a todas las cdmaras del transporte terrestre de cargas del pals

LaFederacion Argentina de Entidades Em—
presarias del Autotransporte de Cargas (Fa-
*deeac) realiz6 su primer Consejo Federal del
afio, organizadoporlaCémarade Transporte
deGualegnaycht, en Entre Rios, dondeel te-
ma costosacaparfla agenda
“Cuando la economia repunta somos el
primer sector que lo percibe, pero cuando

baja la actividad también se desacelerael

tranisporte”, advirtié Daniel Indart titular
delaentidad. ,

“El transporte esta pasando por dificulta-
descomo todas las actividades, sobretodo a

partir del afio pasado, con la caida agrope- -

“cuaria, y esto se refleja en los camiones que
quedansin trabajo”, asegurd el dirigente em-
presarioen declaracionesalaprensa.

“En estos tltimos meses se siente la falta
de rentabilidad; los costos del transporte se

han elevado de una forma considerable y-

realmente los dadores de carga, con distin-
tos argumentos, consideran que no pueden
aumentar las tarifas”, amplié Indart.
Eltitular deFadeeacsefial6é quefrenteatal
panorama, la entidad trabaja “fuertemente”
_ con charlas que ofrece en todo el pais, para
" ‘explicarleal transportista que tieneque enfo-
car suactividad enrelacién alos costos. “Las
_empresastienen quernir’éirhaciaadentro,tie—
nen que trabajar yencontrar alternativas de
mercado. Al precio del gasoilnolo podemos
-manejar en el surtidor y las cubiertas tienen
un costo elevado”, detalld.

'E‘ermémetro

“Si el transportista no mira sus propios

costos se hace muy dificil; cuando se quiere
.acordar la situacién puede que esté mucho
mascomplicada. Cuandolaactividad econ6-

micaseactivael transporteesel primeroque

reacciona y cuando la actividad comienza a
bajartambién el transportelosiente. Hemos

dejado de ser competitivos. Perdimos lo ga- -

nado en 2003y 2004”, afirmé.

No obstante, acoté que el transportista -
siempre busca la forma para saliradelante:

“A pesar de las adversidades, los camiones
siguenandando”,sefialé. - E

o AlConseJoFedera1a51st1eronalrededordee~~
140 empresanosydelegadosquerep esentan

~ linearla agenda detrabajodel ano

Daniel Indart (centro), encabezé el encuentro

Lostemasabarcaron cuestionesrelaciona-
dascon podlizasyseguros para transportistas
ylosdepartamentos de Fadeeac presentaron
susinformes sobreloactuado enmateriade

' asuntos laborales, legislativos, RUTA, fisca-

lizacién, y.costosy transporte agroganadero,
entre otros. Uno de los temas analizados fue

laintencién dealgunos municipios deincor--

porar unatasaaloscombustibles, propuesta
quepreocupaalosempresarios transportis-
tas por laincidencia directa en los costos.

Indart remarcé la necesidad de “acercar
alos transportistas para buscar soluciones
alas distintas problemadticas y esto signifi-
ca poder brindar un transporte mas seguro,
eficiente, barato, cuidandola segundad ein-
tegrldad vial”,

" También serefirié a“la neces1dad de con-
tarcon infraestructura permanente, porque
a pesar de que se invierta en obra ptiblica,
siempre para nosotros es poco, teniendo en
cuenta el estadodelasrutas que transitamos.
En algunas se ha avanzado mucho, pero en
otra no estan en las meJores condiciones”,

; EStlmO

Encuantoalose excesosde carga enlosque

“incurren algunos transportistas, abogé para

haya controles muchomaés profundos,yaque
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se dan abusos muy grandes que generan ro-
turas del patrimonio, competencia desleal
entre los mismos transportistas y evasion
fiscal, porquela documentacién que llevan

esos camiones excedidos en cargaesdistinta -

alaque marcaladocumentacion.
El estado del parque vehicular fue otra de

las preocupaciones que reflej6 Indart: “No -

distamuchodelopasaenlaregion; tenemos
una antigliedad deentre 18y 20 afios. A esto
necesitamos encontrarle una solucién; no

_paraquese eliminen los transportistas, sino

paraquelostransportesconunaimportante
cantidad de afios dejen de transitar, vayan a
desguacey que los propietarios puedan ad-
quirir unidades modernas y ofrecer un ser-
vicio eficiente”.

“Trenes

Consultado sobre la p031b111dad dequese

reactive el ferrocarril para el transporte de
cargas, apunto que ésa es una modalidad
complementariaal de carretera, porque “in-
dudablementehaylugaresdondelos camio-
nesno puedenllegar”yopiné que “larecupe-
racién del ferrocarril seria muy competitiva
parael sector”.

Durante la reunion de los empresanos

transportistas. los medios periodisticos que
cubrianlosdebatesnodejaron pasarlaopor- .
tunidad de consultar sobre las préximas pa-
ritarias que se definiran en junio préximo.

"Acerca del piso de 25 por ciento anticipado

por la Federacion de Camioneros a la pren-
sa, Indart respondic’r “Anosotros [su titular,
HugoMoyano]atinnonos dljonadarespecto
del pedido de aumento”.

“ConMoyano discutimos no solo salarios,
sino condiciones laborales y hasta ahora ha
sidounanegociaciénresponsableyseria;no
hay motivos para que no siga asi”, conjeturé
el presidente de Fadeeac, y aprovechd para
aclarar que “en el gremio conocen la situa-
cién que viven las empresas del sector”.

. Capacitacién

Por otra parte, el equipo de especialistas
enTransporte Agroganadero, Costosy asun-
tos Tributarios de Fadeeac ofreci6 charlasa
transportistas de Tuguman, Santiago del Es-
tero, Salta, Cérdoba y Entre Rios. Con el le-
ma “buscando eficiencia y competitividad”,
se enfocaron en orientaralos empresarios y
delegados del sector; de acuerdo con las ca-
racteristicas de cada zona.

NorbertoWeldmann, responsable deléarea
de Transporte Agroganadero de la Federa-
cién, destacdque “estascharlasarrojaron un
saldopositivoentodoloquetienequever con
liquidacién, ART y otros items que muchos
transportistas no conocen en profundidad.
Asiquedactirocuéles sonsus derechosysus
obhgaclones

“A medida que avanzamos con este tlpO
de talleres vamos descubriendo quela capa-
citaciéon empresaria personalizada es una
herramienta que comienza a dar los frutos
deseados. Los participantes demostraron
profundo interés, una participacién activa
guenosdiola p051b111dad deverqueeltrabajo
est4 prosperando de maneralenta peromuy
eficiente”, remarcé el directivo. -

Paralelamente, enlasededela Camarade
Transportede Maquinaria Agricola(Catma),
en Villa Maria, Cérdoba, se realizé el primer
Taller de estructura de costos del transporte
deméiquinas agncolas Eneseambito, Emilio
Felcman, del area Costos de Fadeeac fueel
encargado de introducir a los empresarios
del sector en costos fijos; amortizacién de
material rodante; alquileres; gastos genera-
les, costos variables (personal, combustible,
lubricantes, neuméticos, repa é.
jes); impuestos y costos ﬁnanc1eros, entre
otros asuntos. ) ‘

En el equipo de asesores de Fadeéac estu-
vieron también Lucio Cassani, del departa-
mento de Estudios Tributarios, y'Ricardo
Rico, del departamentode Transporte Agio- -
ganadero. Ademas, estuvieren presentes el
titular dela entidad, Daniel Indart,y el secre-
‘tario general, Guillermo Werner.e
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