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ENCUENTRO INTERNACIC

La Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV)
nacié como herramienta -
para salvar vidas; su
mayor desafio es reducir
en un 50% la cantidad
de muertes en las rutas
argentinas, en cinco afos;
el titular del organismo,
Felipe Rodriguez Laguens,
detallé cuéles son las
medidas en el sector
del autotransporte de
cargas para mejorar la
circulacién.y dijo que
mover el puerto llevaria
‘muchos afos

ANDRES ASATO
PARA LA NACION

“;Prefiere estar cereca o lejos de los
camiones?”’

La pregunta resulta un tanto cap-
ciosa para quien a diario se encuen-
tra con el intenso flujo de transporte
de cargas que transita por el tramo de
Huergo-Madero.

Ubicada en el exiremo sur de Puer-
to Madero, desde un octavo piso de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSY), el director ejecutivo Felipe
Rodriguez Laguens no escapa al inte-
rrogante. ,

“Ni cerca ni lejos, hay que apren-
der a convivir”, sefiala anticipando
lajugada.

“Pensar en mover el puerto llevaria
muchos afios, asi como imaginarnos tn
paisatravesado por autopistas inteligen-
tes. Nuestra postura es apoyar a cual-
quier propuesta que ayude amejorar el
transito y eso derive en undescenso de
la siniestralidad en la Argentina, que
es el tema que nos compete. Y nuestro
deber es actuar sobre la coyuntura”,
admite Rodriguez Laguens.

La ANSV naci6 como una herra-
mienta fundamental para salvar vidas
y esla autoridad maximade aplicacion
de la ley de transito y seguridad vial,

a,

- Shell Gas [LPG) le-ofrece una solucién para

7

dependiente del Ministerio del Inte-
rior de la Nacién. Su deber es el de
trabajar para detener esta epidemia
de accidentes que ha llevado ala Ar-
gentina a ser uno de los paises con
el indice mas alto de siniestralidad,
articulando acciones y medidas con
todaslasjurisdicciones nacionales y
provinciales.

Para 2009 cont6 con un presupuesto
anual de 111.500.000 de pesos; el afio pa-
sado, elntimero trepb6a $175.286.706, y
para 2011, asciende a $ 232.722.823.

Segimn cifras de la Organizacion
Mundial dela Salud (OMS), cada afio
mueren méas de 1,2 millones de per-
sonas en las carreteras del mundo y
entre 20 y 50 millones padecen trau-
matismos de diversa gravedad.

Meéxico y la Argentina son los pai-

ses con mayor tasa de muertos cada
100.000 habitantes por la inseguridad
vial, mientras que Uruguay es el tmico
pais de América latina que presenta
cifras comparables alas mejores expe-
riencias de los paises europeos.
“Nuestra estrategia como Agencia
parabajar el indice de siniestralidad
hasido primero poner el acento sobre
la concientizacién y la educacion en
todos sus niveles. Segundo, hicimos
muchohincapié en que éste esun tra-
bajo interjurisdiccional con las pro-
vincias y un comité consultivo que
tiene lafacultad de proponer proyec-
tos. Tenemos establecido un contacto
directo con todas las organizaciones
y camaras del sector transportista,
con quienes trabajamos en forma

‘conjunta en temas relacionados con

la seguridad vial”, sefial6 Rodriguez

“Laguens.

Entre 2010 y lo que va de 2011, hu-
boun crecimiento del 5% del parque

Una restricc

‘Con el objetivo de facilitar el
desplazamiento vehicular y
evitar siniestros de transito
urante fechas de recambio
turfstico, la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV) dispone
la restriccién a la circulacién de
camiones de mas de 3500 kg en
todas las rutas nacionales del
pafs y en los accesos a la ciudad
de Buenos Aires.

Quedan exceptuados de la medi-
da los transportes de leche cruda,
de animales vivos, de productos

automotor y un 20% del pargte de
motos. Y en relacién con el primer
trimestre de este afio se incrementd
un 31% el flujo vehicular:

El 5% de los accidentes fue por
fallas de ingenieria del vehiculo;
otro 5%, por factores ambientales
vinculados al estado de Ias carrete-
ras, y un 90%, vinculados a la con-
ducta humana, por distraccién o
el no ejercicio de los controles co-
rrespondientes. En un 3% de esos
accidentes participan camiones y
la tendencia, segin 1as estadisticas,
es hacia la baja. Se producen mas
accidentes de camiones en el inte-

n preventiva

frutihorticolas en transito, exclu-
sivos de prensa y unidades mé-
viles de medios de comunicacién
audiovisuales, de atencion de
emergencias, de asistencia de ve-
hiculos averiados o accidentados,
cisterna de traslado de combus-
tibles y de gas natural comprimi-
do, de transporte de gases nece-
sarios para el funcionamiento de

.centros sanitarios, de transpor-

te de medicinas y de transportea
disposicién final de residuos séli-
dos urbanos.

Para facilitar el
desplazamiento
vehicular

y evitar
siniestros

de transito
durante fechas
de recambio
turistico, la
ANSYV dispone
la restriccion a
la circulacién
de camiones
de mas de
3500 kg en
todas las rutas.
nacionales

rior de los pueblos que en las rutas.

Tecnologia

En relacion con el transporte de
cargas, v a modo de prevencion, la
ANSYV puso enmarchaun plan de mi-
tigacion de-accidentes que consistio
en la restriccién de la circulacion de
los vehiculos de mas de 3500 kilos en
las principales rutas nacionales y en
los accesos a la Capital Federal los fi-
nesde semanalargos, durante lasfies-
tas de fin de afio, en Semana Santa 'y
durante las épocas de veraneo en los

. recambios de quincena.

Con esta bateria de medidas, se lo-

Esta medida es acordada entre
la Agencia Nacional de Seguri-
dad Vial, el Ministerio del Interior,
la Direccién Nacional de Vialidad,
la Comisién Nacional de Regula-
cién del Transporte, la Subsecre-

‘tarfa de Transporte Automotor de
~ laNacién, Gendarmer{a Nacional,

la Federacién Argentina de Enti-
dades Empresarias de Buenos Ai-
res, la Policia de Seguridad Vial-
de la provincia de Buenos Aires
y.la Confederacién Argentina del
Transporte Automotor de Cargas.
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groreducir en un 38% la cantidad de
accidentes de transitoen laque inter-
vienen los camiones de gran porte.

La aplicacion de la tecnologia ha
sido una de las herramientas clave
empleadas para llevar-adelante los
distintos programas.

Eldirector dela ANSV estuvoacom-
pafiado en la enfrevista por parte de
su equipo (Matias Etchevers, del area
del sistemanacional de infracciones,
y Daniel Pulcini, director de informa-
tica), quienes explicaron algunas me-
didas, como el programa de control de
velocidad en el transporte piblico in-
terjurisdiccional de pasajeros, a través
del cual, desde la Agencia se contro-
lanlos excesos de velocidad, trayecto-
ria, tiempo de demoras programadas
y maniobras indebidas, mediante el
uso de modernos GPS.

“En este sentido, las unidades que
cuentan con el dispositivo envian cada
un minuto un informe al centro prin-
cipalde seguimientodela Agencia.No
obstante, en caso de registrar exceso
de velocidad o cualquier infraccion,
se envia automaticamente un infor-
me alamisma central. Esta tecnolo-
gia se encuentra en el 97% de la flo-
ta de micros que salen desde y hacia
Retiro, Salta, Puerto Iguazi, Posadas,
Mendoza, Cordoba, Rosario, Mar del
Plata, Bariloche y Entre Rios.

Durante 2010, los agentes de pre-
vencién y seguridad vial de la Agen-
cia controlaron a través de este plan

Segun cifras de la Organi-
zacién Mundial de fa Salud
(OMS}), cada afio mueren mas
de 1,2 millones de personas
en las carreteras del mundo.

Es el crecimiento del parque

automotor en la Argentina en
2010y lo que va de este afio;
las motos aumentaron un 20
por ciento.

38.378 viajes. A su vez, en enero y fe-
brero dltimos se monitorearon 7695
desplazamientos alos anteriores des-
tinos mencionados.”

La creacién del Camién Club Ar-
gentino apunta a favorecer la segiri-
dad de los conductores de camiones
y de todos los que transitan las rutas
argentinas.

Lainiciativa, apoyadaporla ANSY,
busca generar un sistema de informa-
cion de seguridad y favorecer el des-
canso de los conductores, ademas de
promover unared basica de emergen-
tologia vial en todo el pais y permitir
un sistema de control preventivo en

tramos importantes.

Con una modalidad de servicio si-
milar al que presta el Autom6vil Club
Argentino, se pretende brindar una
red de servicios a los transportistas
que aspira a tener un centenar de

postas logisticas y asi cambiar esa

imagen del.camionero descansando
al costado de la ruta, expuesto a que
leroben o0 a un accidente por descen-
der del camion.

_“En las épocas de cosecha gruesa,
seproducen de tres a cuatro victimas
fatales por estas caracteristicas, o co-
mo consecuencia del frio ola nevada

en un cruce obstaculizadoenlazona.

cordillerana. Estas condiciones detra-
bajo se traducen, en otras ocasiones,
en cansancio. Ademas, otro beneficio
es que va a poder contar con una red
de informacién en el vehiculo, conun
GPS muy inteligente, que, al subirse
y poniendo una clave, le inhabilitara

el aparato celular. Peroselevaaes- -

tar mandando informacion de todo
lo que esté sucediendo en la ruta: si
hubo un accidente, si hay niebla, en
doénde tiene que parar o por dénde se
puede desviar, y el mismo camionero
va a estar actualizando también a su
base central de operaciones”, explico
el director de Informatica.

“Enun mismo sentido-agrega Rm .
driguez Laguens- se ha pensado la
implementaci6én de una red de emer= -
gentologia queapuntaapromoverun .
esquema solidario de salud para los
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transportistas, y a tener un centro
de primeros auxilios de gran aporte
a la seguridad vial. Se ha empeZado
a estudiar todas las rutas, todos los
flujos, para establecer los puntos ne-
gros, la ubicacion de hospitales pre-
parados para la atencion de acciden-
tes viales, destacamentos policiales
y de bomberos. No es facil coordinar
todo ese trabajo porque cada provin-
cia tiene su legislacion y como las

proyecciones econémicas siguen en

alza, todo ello exige que cualquier

propuesta de vialidad sea analizada’

conjuntamente para no dejar costa-
dos improductivos.”

La siniestralidad en el transporte
de cargasy enel de pasajeros delarga

distancia es untema de preocupacion
y uno delos factores quie se buscare- :
vertlr es el delafallahumana. Deahi

elapoyoquelaAgencia brindaalaim-

: plemeniacmn de una Redde Logjstlca R

‘InternatlonalRoad Transport] Umdn. 3

(IRU) que por prnneravez sereunira
en el continente americano. La tema-

tica sobre seguridad vial sera la que

abralasjornadas y surealizacion en

- Buenos Aires pone de relieve el tra-
~baj

: Qmunto delas distintas orgam

zaciones localesy también el posicio-
namiento alcanzado por el sector del
autotransporte decargas argentlno a

‘nivel internacional.

;

A las aulas
en busca de
un cambio
cultural

Semanas atras, el minis-
fro del Interior, Florencio
Randazzo, y el de Edu-
cacion, Alberto Sileoni,
presentaron la prime-

ra Tecnicatura Superior
en Seguridad Vial, que se
dicta en sedes de la Uni-
versidad Tecnolégica Na-
cional y esta destinada

a agentes de control de

‘transito policiales y mu-

nicipales.

El Ministerio del Interior ..
sefiald que los que cur-
sen la carrera se recibi-
ran de técnicos superio-
res en Seguridad Vial.
“Desde la Agencia Na-
cional de Seguridad Vial
-sefialé Randazzo~ con-
sideramos que la capaci-
tacion es uno de los as-
pectos centrales en este
tema. Por eso, nos pa-
rece muy importante el
lanzamiento de esta tec-
nicatura. Buscamos un
cambio cultural en la so-
ciedad, que lo estamos
logrando, pero para pro-
fundizarlo es necesario
introducir a la educacién
vial enlas escuelas.”
Respecto de la Tecnica-
tura en Seguridad Vial,
las clases se dictanen
las sedes de la Univer-
sidad Tecnolégica Na-
cional de La Plata, Ave-

Hlaneda, San Nicoldsy
-;Neuquen Tendra una- du-

racién de dos afios y €s-

.. t4 organizada en cuatro’
xcuatrimesitres,\con una -

: 2puntuallzé que & Agen—

cia ofrecerd bedas pa-
ra facilitar la formacién

de agentes de transito, -

personal de los munici- -

_ pios, policfas, gendarmes

y funcionarios provm-
cnales
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