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BREVES

UBA

Posgrado en Logistica

E1 19 de abril venidero comen-

zara el curso de posgrado en
Logistica y Solucién de Casos 2010
de la Facultad de Ingenieria de la
Universidad de Buenos Aires, cuyo
objetivo sera lograr [a participacion
activa de los cursantes-en la resolu-
cion de problemas logisticos a través
de casos reales, planteados durante
las 91 horas que durara. La metodolo-
gia del estudio procurara entrenar en
la resolucion de-problemas logisticos;

~ desarrollar una vision integradora y
global del proceso logistico; intensi-
ficar habilidades para la elaboracion
y ejecucion de casos a través de
diagndsticos correctos y planes de
‘accién efectivos; promover las ca-
pacidades necesarias para trabajar
en equipo mediante metodologias
interactivas que faciliten la comu-
nicacion amena, clara, convincente
y pluralista, y actualizar el conoci- -

* miento de herramientas logisticas
complejas, asi como de conceptos
de técnicas de simulaciony tecno-
logias mas recientes. Los informes e
inscripcion se pueden realizar en ef
Departamento de Gestion Industrial
de la Facultad de Ingenieria de la
UBA.

CEDOL

Innovacién y calidad

El Segundo-Encuentro de
Intercambio Profesional, Innovacién,
Sustentabilidad y Calidad en las
Operaciones Logisticas, convoca-
do por la Camara Empresaria de
Operadores Logisticos (Cedol) se
realizard el 14 de abril venidero

en el Salén Juan Pable Il de la
Universidad Catélica Argentina
(UCA), en Puerto Madero. Dirigido
a generadores de carga y opera-
dores logisticos, el encuentro sera
abierto por Jorge Lopez, presidente

de Cedol, y tendré como oradores a

Carlos Musante, Susana Rodriguez ~
y Alberto Laurnagaray y a Eloisa
Garcia Moreno, directora ejecutiva
de Logica de Espafia y Verénica
Pascual Boé, directora general
ASTI.S.A.U. Burgos (Espafia).

FPT

Premio a la mejor idea

La Fundacién Profesional para

el Transporte (FPT) convecé a la
presentacion de trabajos que con-
tengan diagnosticos, propuestas y
desarrollos tendientes a transformar
el desempefio del transporte y la
logistica con vistas a perfeccionar
el abastecimiento de los centros
urbanos, propender al desarrolle in-
tegrado del pais, mejorar la calidad
de vida de sus habitantes, facilitar
el intercambio regional y promover
la competitividad internacional de
la produccién argentina. La presen-
tacion de trabajos, que competiran
por el Premio Bicentenaric de la
FPT, Logistica y Transporte en la
Argentina, comenzara el 25 de mayo
y finalizara el 9 de julio de 2010,y
los resultados se darén a conocer a
partir del 20 de noviembre.

PIRELL]

Lanzamientos para el
agro

Pirelli Argentina lanzo dos nuevos
neuméticos destinados al segmento
agricola. Se trata del TV85 para
ejes libres de maquinas agricolas,
implementos de trasbordo yrollos
compactadores; y de la linea Earth
para tractores con alta potericia, co-

“sechadoras y pulverizadores. Seglin

la empresa, el agro latinoamericano
representa uno de los mercados con
més posibilidad de cyecimiento en

el mundo, con prevision de aumento
total de la demanda, en el periodo
del 2010-2013, de un 20%.
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Las caﬂes Eu ares de encuemm

El Instltuto para la Ciudad en Mov&mlento una organi-
zacién no gubernamental francesa, propone repensar
la movilidad en las ciudades

Por Andrés Asato ’

Para La NACION

Pensar las calles del bicente-
nario en el siglo XXIen América
latina es un gran desafio para
los especialistas. Un conglome-
rado de 570 millones de habitan-
tes, de los cuales casi un 80%
vive.en centros urbanos abre

un gran interrogante, no exen-
“to de complejidades y grandes
contradicciones. El Instituto
para la Ciudad en Movimiento
(ICM), una organizacién creada
en Francia en 2000, nacié con
el objetivo de mejorar la movi-
lidad urbana promoviendo un
enfoque distinto al de los téc-
nicos encargados de planificar
el transito en las ciudades. Asi

lo sefialé Mireille Apel-Muller, -

delegada general del ICM,en su
visita a Buenos Aires.

Andrés Borthagaray, director
de proyectos para América lati-
nadela ONG, sostiene: “Se han
revalorizado la visién de con-
junto y los cambios a mas largo
plazo. En Paris, por ejemplo, hay
un sistema de representacion
que nosotros no tenemos, una
agencia de transporte pablico
que es responsable del conjun-
to por la cual la coordinacion
tiene un paso menos. Hay que
pensar un sistema donde pue-
dan coexistir los distintos tipos
de circulacion, gueno traten de
negarse unos a otros y donde la
calidad de las combinaciones
de un medio a otro pueda ser
favorec1da”

Hacer la ciudad mas legible es

un desafio, segin apunta Bor--

thagaray. Las nuevas tecnologias

-aplicadas a la movilidad en el

crecimiento urbano pueden te-
ner un impacto significativo. El
caso del Transmilenio en Bogota

. con su sistema de sefializacién -
| . avanzado es un ejemplo. Pero

‘aplicarlo en ciudades donde no
hay redes de transporte piblico

integradas es mas dificil. “En
Buenos Aires en el subte hay
alglin tipo de informacién, en

los lugares estaticos también y-

en el colectivo uno cuenta con la

solidaridad del chofer -sefialael -

especialista-. Pero hay que mo-
dernizar este tipo de comunica-
cion aprovechando 1a telefonia
celular, combinar todas estas po-
sibilidades de informacion cir-
culante para que finalmente le
llegue al que se desplaza”.

Para todos o

Marcos Rodrigues, profesor
del departamento de transpor-
te de la Universidad de San Pa-
blo-citado enellibro ;Ganar lo
calle!, presentado por el ICM en
el Malba- sostiene que al con-

" siderar los viajes-urbanos hay

que distinguir una clase queno
aparece en los estudios sobre
transporte. Son los viajes “inne-
cesarios”, aquellos que podrian
ser evitados mediante procesos
inteligentes y flujos de informa-
cién alternativos. Es €l caso de
las personas que atraviesan la
ciudad para realizar un pago,

retirar un examen médico o
para efectuar una compra que
podria ser hecha por Internet.
Un Gnico viaje eficiente de un
‘sistema de distribucion susti-
tuye un montén de costosos e
ineficientes viajes personales,
y contribuye a evitar conges-
tionamientos.

“La ideologia del ICM es de-
fender este derecho a la movili-
dad, y pensar e investigar todos
los modos que se necesitan para
desarrollarla”, agrega Mireille
Apel-Muller. “Hay experiencias
innovadoras como el de Curiti-
ba; integradoras como €l de la
implementacion del boleto Gnico
en San Pablo o con un concepto
de equidad social que conecta
zonas bajas y altas en Medellin,
a través del teleférico. La ten-
dencia de las grandes metrépo-
lis es a reorganizarse con espa-
cios verdes o por via pacificada,
hay experiencias con zonas de

.velocidad méxima (a 30 km/h),

sin semaéaforos, y donde se trata
de apelar a la responsabilidad
Focial de cada uno. Compartir
sin dividir, son palabras llaves
asociadas al compromiso, la co-
habitacioén, la pacificacién, en
los espacios en movimiento que
pueden llegar a simbolizar un
cambio en el concepto del espa-
cio urbano”.




