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Para Martin Sanchez

Zinny, de la Camara
Interamericana de
Transporte (CIT), hay hablar
de “logistica protegida”

Por Andrés Asato

Para LA NacioN

“Lograr mayor seguridad en mate-

_ rialogistica consiste en dar respues-

tas integrales que requieren tantode
compromiso del Estado como de los
sectores privados. Nosotros tratamos
de imponer el concepto de logistica
protegida, que no refiere solamente
a la violencia callejera, los delitos

contra la mercaderia en transpor- -

te, que en esta regién genera millo-
nes de pesos de pérdida. Hoy quien

opere en el comercio internacional -
sin estar imbuido en toda su.cadena -

de este concepto pierde mercados”,
asegurd Martin Sanchez Zinny, di-
rector regional para el Cono Sur de

la Camara Interamericana de Trans— .

portes (CIT).

La seguridad y la formacion del
capital humano fueron los ejes del
VII Congreso Internacional de Trans-
porte que se realizo en la sede de la

Federacion Argentina de Entidades”

Empresarias del Autotransporte de
Cargas (Fadeeac). Sanchez Zinny,
también presidente de la Fundacién
Profesional para el Transporte (FPT),
aseverd ademas que “el comin de-
nominador es que América Latina
sufre las fronteras como cicatrices

de 1a historia. Los tiempos de espe-’

ra, las trabas burocraticas, las fa-
1las logisticas de los propios priva-
dos, aqui hay varias situiaciones con
responsabilidades compartidas que
convergen en un problema: la falta
de conectividad”.

—.Qué hacer entonces en un
marco de crisis econémica?

-Esdificil porquelagran tentacion

es cerrarse y apuntar al proteccio-

nismo. A mimellamala atencién-y
parabien-escuchar al presidente de

Brasil alertar sobre los peligros de.

adoptar este tipo de medidas. Ahora
es cuandomas hay que facilitar el co-

mercio exterior, el paso de fronteras:

de cargas y de gente, porgue sino se
correel riesgoderetroceder décadas
y perder lo que se ha logrado avan-
zar. Nosotros en lo que va de 1998-al

. 2008 en toda América Latina regio-

e

-chofer que no es profesional, a des-

nalmente crecimos un 3%, el comer-
ciolohizoenun 6% y el movimiento
de contenedores en un 9%.

—Cuédl es la situacién del sector
respecto de Brasil y Chile?

—De noviembre a la fecha se ma-
nifesté6 una-situacioén favorable a
esos paises vecinos por un factor
cambiario. El sector nuestro del
transporte internacional tiene un
parate del 50%, estamos en una si-
tuacion critica.

-La seguridad tampoco escapa
a los problemas del sector.

-El concepto de logistica protegida
implica 3l trabajador que se sube a
unaescalera y baja un limén enuna
plantacién en Tucuman hasta elque
cierra una operacion-en el mercado
asiatico. A toda la cadena de abas-
tecimiento. Esta comprobado que

un camion viejo con ganado en pie -
‘que llega al mercado de hacienda

por una ruta en mal estado, con un

tiempo y con demoras en las rutas,
lo hace con un 30% menos del valor
real de la mercaderia.
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ASAM BLEA’JDE- LACIT

Confirman el estado de recesion

Un creciente nimero de empresas de
transporte-en ¢l mundo opera afrontan-
do importantes dificultadés financieras,
advirtio Janusz Lacny, titular de la Inter-
national Road Transport Union {IRU), en-

tidad que agrupa a 180 miembros de 74
paises, y que fue el invitado especial de
la Gltima Asamblea General de fa Cdma-
ra Interamericana de Transportes que se
realizo en Buenos Aires el 5y 6 de este
mes en |a sede de Fadeeac.

Lacny considerd que la crisis interna-
cional “no va a dejar a nadie a salvo” y
advirtio que “todos los indicadores eco-
nomicos, incluidos los indices de la IRU
sobre volimenes de transporte rutero y
registro de vehiculos, confirman el esta-
do de recesién y, en algunos casos, de
depresion de la economia mundial en la

'quetenemos que operar”,

Al exponerante la X| Asamblea General
dela‘Ca_mara Interamericana de Trans-
portes (CIT), Lacny aseguré que “los fa~
bricantes de vehiculos han previsto una

_pectodeigual periodo delafio pasado”.
En cuanto ala regi6n, dijo ante los dele-
gados que “América Centraly Sudamé-

rebaja de las ventas de hasta 90% res;

rica estan pasando por los mismos in-
convenientes que han pasado en otras
épocas.los paises europeos, respecto de
las cuestiones fronterizas, incrementa-
das por la globalizacion”.

“Bajo el paraguas internacional de la
IRU —asegurd—trabajaremos juntos pa-
ra eliminar las barreras para el comer-
cio y el transporte carretero, pero para
lograrlo efectivamente debemos incre-
mentar la calidad y profesionalismo de
nuestros conductores y compafifas”. En
tal sentido, puso como ejemplo a imitar
las acciones de Fadeeac (que preside
Luis Morales y es miembro de fa IRA
desde 1982) y de su Fundacién Profe-
sional para el Transporte (FPT).
Asuturno, Morales subray6 que “esfun-
damental la relacion del sector privado
con los gobiernos de cada pais; los em-

‘presarios solos no vamos a poder con-

sequir los objetivos que nos planteamos,
como lo es mejorar nuestra actividad”. A
la par, inst6 al sector a “trabajar unido,
mancomunado, defendiendo los intere-
ses de todas las modalidades del trans-
porte, y entendiendo que larelacion en-

|n

tre los paises es primordial”.
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