Pagina 4/LA NACION

| INFRAESTRUCTURA |

Continuacion de la Pag. 1, Col. 5

cuarios hasta los centros de acopio,
ciudades o puertos, y en ellos las
inversiones para la conservacion y
el mejoramiento se han demorado

por décadas, mas alla de avances

aislados en algunas provincias y
municipios.

“El problema de los caminos ru--
rales es tan importante como el de
las rutas nacionales, provinciales o
las autopistas. Forman parte del sis-
tema vial argentino, son el primer
eslabdn y su estado involucra a dis-
tintos protagonistas: los producto-
res, transportistas, municipios, las
provincias y la nacion. A la vez, de
su buena conservacion se benefician
todos, directa o indirectamente”,
afirmé Miguel Salvia, presidente
de la Asociacién Argentina de Ca-
rreteras (AAC).

Para empezar, sefial6 Salvia, “los
caminos deben ser transitables du-
rante todo el afio, 1o que no sucede,
por ejemplo, cuando Ilueve. Esto no
significa que se deban pavimentar
todos los trayectos; hay caminos en
las cuencas agropecuarias de los

H

Estados Unidos, Australia o Nueva
Zelanda que no estan pavimentados,
por caso, en Estados Unidos hay un
millén de kilémetros de camines sin
pavimentar. Lo que se necesita es
circular todo el afio y para eso hay
que pensar en una politica de largo
plazo”. En ese sentido, 1a asociacion

presentd, en 2003, un estudio en el
que proponia llevar adelante traba-
jos de conservacion en la totalidad
de la red, mejoras profundas en un
40% y pavimentar un 10%. El plan
abarca diez afios y demandaria, se-
ghn las estimaciones de la AAC, de

$ 3500 a 4000 millones por afo. La V

inversién representaria menos del
3% delas exportaciones del comple-
jo agroindustrial. .

Entrelostrabajos quelos especialis-
tas sefialan, se incluyen alcantarillas,
desagiies, terraplenes y calzadas. Pa-
ra Néstor Fittipaldi, dela Federacion
Argentina de Entidades Empresarias
del Autotransporte de Cargas (Fa-
deeac), “no es necesario pavimentar
400.000 kilémetros y, en muchos casos,
es imposible. Pero, en cada munici-
pio, los productores, transportistas,

comerciantes junto con el intendente -

deberian trabajar en conjunto, definir

un plan, establecer prioridades, rea-

lizar un estudio hidraulico si fuera
necesario y comenzar las obras. En
la construccion y el mejoramiento
de estos caminos se pueden emplear

materiales, maquinaria y trabajado- -

res de la localidad”.

Llueve otra vez

Mas de la mitad de los caminos
rurales se encuentran en la pampa

humeda y alli, como en ekresto del -

pais, son diversas las dificultades
que presentan; Nicolas Berretta,
secretario técnico administrativo del

Consejo Vial Federal, indicé: “En la
zonacentro y noroeste dela Argentina,
las lluvias son la principal causa
del deterioro. Es lo que sucede en
provincias, como Buenos Aires, Santa
Fe, Entre Rios, Cordoba, Corrientes,

" Formosa, Chaco o Misiones, que

con un poco de lluvia no se puede

La experiencia exitosa del Plan de Caminos de Fomento Agricola

# “En toda la red vial faltan inver-:
siones, al tiempo que hubo un incre-
mento del trdnsito cercano al 50% en
los Glitimos cinco afios”, sefialé Mi-

- guel Salvia, presidente de la Asocia-
cion Argentina de Carreteras. El tra-
zado de los caminos rurales, también
llamados de la produccion, quedd de-

finido entre fos 50 y 60, y una de las
Gltimas politicas de Estado que los
contempld fue el Plan de Caminos de
Fomento Agricola, entre 1958 y 1977.
Alli se establecia una metodologia
de trabajo para conservar y mejorar
los caminos y se les destinaban re-

cursos especificos. Para Salvia, "hay

que establecer uri plan, destinar fon-
dos y ejecutar las obras, empezan-

do por las zonas de mayor importan-
cia econdmica, por ejemplo, caminos
que llegan hasta centros de acopio o
de produccién”.

# En la actualidad, la Fundacion Me-
tas Siglo YOI impulsa la creacion de

una Red Federal de Autopistas de
12.822 kilémetros de longitud que ser
libre de peaje directo y sin costo pre-
supuestario para el Estado. El proyec-

-to cuenta con el apoyo de cientos de

miles de ciudadanos y numerosas en-
tidades civiles, municipios y provin-
cias. Aunque no se trata de caminos

rurales, este trazado de autopistas in-
teligentes conectaria de manera mas -
eficiente el corazén productivo del
pais. En total, la red vial federal {rutas
nacionales y provinciales sin contem-

- plar caminos de campo) cubre 240.356

km, el 70% de los cuales son de tierra
(49%} o ripio (19%).
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vanzar. Pero, en los filtimos afios,
an el crecimiento dela produceion y

vampliacién de la frontera agricola -

umbién cobran importancia caminos
amolos de la zonanorte, que no sélo
rasladan la produccién a Buenos
Jires, sino que la llevan a Chile,
araguay o Brasil”. ‘

Entre 20 y 50 vehiculos recorren
por dia los caminos, en promedio,
mientras que en tiempo de cosecha
pueden superar los 100. El mal
estado ocasiona sobrecostos del

25% a los productores, de acuerdo -

con las estimaciones de la AAC.
Pero, ademas, hay costos para los

transportistas: “Si los caminos no
estan en buen estado, las roturas
en los vehiculos son frecuentes.
En algunas provincias, el mayor
problema es la lluvia, pero, en el
Norte, el problema son las piedras.

En las provincias de 1a Mesopota-
mia, cuando hay que sacar las cargas
de arroz en épocas de lluvia, puede
suceder que el camion se entierre en
el suelo hiimedo y blando y tenga que
salir alarutaenganchadoauntrac-
tor”, explico Hugo Bauza, presidente
de la Asociacién de Autotransporte
de Cargas de Santa Fe (Aaucar). En
las cuencas lecheras de Buenos Ai-
res, Santa Fe y Cérdoba,en las que
también se puede recurriraun trac-
tor para sacar la carga, la AAC pro-
pone pavimentar.

Los transportistas santafecinos
que recorren el pais sefialan que en
la provincia la situacién es mejor
que en otras, y lo atribuyen al tra-
bajo conjunto.para la reparacion y
el mantenimiento. Por este sistema

las comunas y municipios aportan

motoniveladoras, entre otras maqui-
nas, y; a su vez, cobran a los produc-
tores una tasa en gasoil y 1a utilizan
para esos equipos. Con diferencias,
esta modalidad que combina recur-

's0s y trabajo de las comunas y de

los productores se aplica en otras
provincias. _

Norberto Weidmann, secretario de
la Camara de Empresarios del Auto-
transporte de Cargas de Esperanza
(Ceace), en Santa Fe, sefialo: “Con mu-
cha lluvia puede ocurrir que las mo-
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Entre 20 y 50 vehiculos

por dia recorren los

caminos rurales de la

pampa himeda, cifra |
que se eleva a 100 en §
los perfodos de cosecha |
toniveladoras no alcancen; por otra
parte, un camién con un peso de 43
a 45 toneladas no puede avanzar por
un camino anegado, hay que esperar
que se seque. Sufren los caminos y

también, los vehiculos; se producen

roturas de hojas de elasticos, puntas
de ejes o paliers, y el costo delarepa-
racién puede aumentar si el camién
no pudo llegar al taller y se necesi-
t6 que lo fueran a buscar adonde se
quedo. La reparacién puede costar
entre $ 300 y 1500”. .
También hay costos en los dias que

‘los camiones estan parados: “El trans-

portista cuando empieza a llover se

queda en el pueblo o en el estableci-

miento agropecuariohastaquepueda

volver a circular. Pero esos tiempos¢
representan costos, unos $ 200 diarios
por camibén”, dijo Bauza.

En Buenos Aires, el productor Mar-
tin Vivanco, presidente desla Aso-
ciacién Regional de Productores de
Areco, explico: “Los municipios en
Buenos Aires cobran tasas que se
deberian usar para el mejoramiento.
y la conservacion de los caminos ru-
rales, pero, en la préctica, se desvian
los fondos hacia otros destinos, asi
las obras no se hacen y los-.caminos
siguen intransitables. Esto nos afec-
ta a todos; los chicos no pueden ir a
la escuela cuando llueve”. También
agreg6: “En viajes cortos, los transpor-
tistas no tienen problema en ir por el
camino de tierra, pero sideben hacer
un trayecto mas largo dan un rodeo-:
para manejar un tramo por una ruta
asfaltada y eso légicamente encare-
ce el flete. Hay trayectos que son mas
transitados, en especial entre pueblos,
y alli es necesario que el camino sea
deripio o asfaltado”.

Vivanco conto la experiencia en
San Antonio de Areco: “Se cred
una comision de vecinos integrada
por productores agropecuarios y la
cooperativa que provee el servicio
eléctrico. La municipalidad aporta
lasmnaquinas y transfiere el 55% de
lo que cobra por las tasas para que .
los gecinos paguen el combustibley ~

" los neumaticos para las motonive-

ladoras, de esa manera, mejoraron
las obras”. ) ’
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