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| papel integrador de

los primeros caminos

Por Susana Boragho
Para LA Nacion

Es importante el rol integradory
vinculante de los caminos. Pueblos
y ciudades deben su nacimiento,
desarrollo y prosperidad al hecho
de estar situados a su vera. Yendo
en una via rapida por la historia,
pasamos del sendero alas rutas pa-
vimentadas, recordando que el in-
vento delaruedano permitié porsi
solo, garantizar el transporte sinose
concretaban los caminos.

Egiptolosreestructurd alrededor
del sistema fluvial del Rio Nilo; en
Grecialos caminos se construyeron
para comunicar templos y lugares
de culto. El imperio persa prestd
atencién al sistema de vinculacion
terrestre, con rutas que enlazaban
Asia Menor con India y contaban
con postas y posadas. Los romanos
tenian una red caminera de 100.000
km, lo queles permitia controlar los
territorios conquistados. En el me-
dicevono habia capacidad técnicani
econdmica para construirlos, ni in-
terés en mantenerlos en buen estado

paradificultar el accesoalastropas

invasoras. El sefior feudal cuidaba
su territorio y sus accesos v estaba
autorizado para cobrar peaje para
su mantenimiento. El camino del
inca era una envidiable red de ca-
rreteras, con puentes en altura que
permitian cruzar los Andes.

En América, los aborigenes hicie-
ron las primeras huellas. Lucio V.
Mansilla en sulibro Una excursiona
los indios ranqueles define a las ras-
trilladas: “Son los surcos paralelos,
tortuoso que con sus constantes idas
y venidas han dejadolos indios”. Es-
tanislao Zeballos dice “rastrilladas
sellama alos caminos que se forman
por el continuo transito dehacienda
y afin a las sefiales que deja en pos
de si todo arreo o cabalgata”. Casi
todoslos caminosrecorridos por las
galeras omensajerias siguieron esas
rastrilladas de los aborigenes que
era excelentes topografos.

La patria en sus comienzos, era
pobre en caminos, la mayor dificul-
tad estaba en 1a falta de puentes pa-
ra cruzar los-arroyos. En enero de
1817, Juan Manuel de Pueyrredon

cred por decreto la Comision de

Caminos, punto de partida del de-
sarrollo vial. En 1826, el presiden-
te Bernardino Rivadavia puso en
funcionamiento el Departamento
de Ingenieros “para ejecutar y di-
rigir toda construccién de objeto
piblico”. Después de la batalla de
Caseros, en 1852 se cred el Consejo
de Obras Piiblicas para “mejorar en
1o posible los caminos de la Confe-

_deracién, tratando de facilitar, por

este medio, el comercio interior de
las diversas provincias”.

Puentes

Durantela presidencia de Domin-
go Sarmiento (1868-74) se dispusola
construccion de varios puentes; su
sucesor, Nicolas Avellaneda sigui6
el desarrolloferroviario sin clvidar
el caminero. Julio A: Roca continud
lalabor vial, y en 1885 cre6 el Minis-
terio de Obras Piiblicas ocupando el
cargo el ingeniero Huergo. Los pre-
sidentes siguientes prosiguen una
lenta expansién vial. Entrandoenel
sigloXX se cred la Direccién de Vias

- de Comunicacion dentrodel cual es-

taba Puentes y Caminos.

En enerc de 1904 se dispuso la
construccion de 89 puentes y 107
caminos, por entonces ya habia
aparecido el automévil. En 1907 se
aprobéla Ley N° 5315 paralas con-

- cesiones ferroviarias que estable-

cia la construccion de caminos de

- acceso a las estaciones. Comienzan

entonces a construirselas primeras
carreteras pavimentadas, se estable-
ce un recargo de dos centavos en el
litro de nafta con destino a la cons-
truccioén de caminos. Se necesitaba
una verdadera politica vial. Al afio
siguiente se sanciona laley nacional
de vialidad N° 11.658. ’

La autora es historiadora especializada en trans-
porte. E-mail: susanaboragno@fibertel.com.ar
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El INTiyla ﬁrma Ecopor
SA desarrollaron un
prototipo para recolectar
el residuo de fritura que
puede ser reciclado

Por Andrés Asato
Para LA NACION

El Centro de Cereales y Olea-
ginosas del Instituto Nacional de
Tecnologia ndustrial (NTT) viene
trabajando junto con Ecopor SA
enun programa de desarrollo de
proteccién ambiental querecicla
acettes vegetales usados (AVU) pa-

rala generacién de insumos gue
pueden incorporarse a distintos
procesos de obtencién de produc-
tos quimicos. Los AVU represen-
tan un riesgo de contaminacion

ambiental parala comunidad por

la existencia de circuitos informa-
les quelos vuelcan nuevamente al
consumo humano, en mezclas con
aceites nuevos. Al mismo tiempo
queno existeenla actualidad una
legislacién que regule esta prac-
tica de gestion.

Losaceites Vegetales usadosen

frituras que vienen delos sectores -

hoteleros y gastronomicos, entre
los mas usuales, representan un
delicadoproblema. Soloun 30% del
aceite defritura en nuestro pais se
acopiay controla, y se utilizaenla
fabricaci6n de jabones. La mayor
parte de esos residuos se arrojan
en cloacas, desagiies y recursos
hidricos como lagunas, arroyos
yrios, provocando el consecuente
deterioro medio ambiental.

El proyecto INTI y Ecopor SA,
ademas, abarca el desarrollodeun
nuevo equipoderecoleccion delos
aceites de fritura con tanques cis-
terna, de manera tal que se pueda
realizar la tarea por aspiracion sin
necesidad de transportar los reci-
pientes. Este es el primer camion
prototipo que se fabrica para la
recoleccién de aceites vegetales

usados ¥ que ya se encuentra en
funcionamiento.

“El plan es hacer cinco mas,
para Capital Federal y el Gran
Buenos Aires, y es posible gue se
realice un equipo més chico con
el mismo concepto para gue se
pueda operar mejor en areas de
alta congestion urbana. Con el
primero se han hecho viajes al
interior y a la costa, donde se es-
ta trabajando junto al Organismo
Provincial de Desarrollo Sosteni-
ble, en el programa BIO”, sefialo.
Nicolas Apro, del INTIL.

Prototipo

El vehiculoes un ‘camién Ford
1517, con una capacidad de carga
1til de 10.400 kg y largo de chasis
de 6,83 mts, tanque cisternaen PR-
FV con capacidad para 88001itros,
tanque cisterna de agua de 15001i-
tros, y derecuperacién de hquldos
de 1500 lifros, bomba de succion de
920 litros/minuto, y un equipo de
lavado con caldera incorporada.
Segiin Luis Maria Astarloa, di-
rector de Ecopor SA, “el cami6n
recolector dispone de un equipo
de lavado de los recipientes que
permite su reutilizacion, lo que

optimiza y garantiza las condicio-

‘nessanitariasdelaoperaciény el

transporte del aceite. La operacion

n camion que aspira aceites vegetaies

derecicladono genefa ningtintipo
de olor ni ruido, ya que €l camién

‘esta insonorizado y los equipos

son silenciosos. Ademas, se au-
toabastece. Iniciala operacion con
unrecipiente complementariode
1500 litros, lleno de agualimpia, y
vuelve conlacisternade aguasu-
tia completa, que la descarga en
la planta de Bella Vista”.

« Elcosto aproximado para elde-
sarro]lo de un proyecto asies de
U$S 55.000, con todo lo que esta
montado arriba del chasis, tan-
ques, equipos y accesorios. La em-
presa Ecopor se inicié conlareco-
leccién de sebo para la industria
jabonera, y desde 1970 se dedica a
larecoleccion de aceites defritura -
ysureciclado. Con el asesoramien-
to del INTT, la empresa desarrolla

- procesos y productos a partir de

los aceites vegetales usados, como

_ losbiodiesel y otros insumos para

laindustria quimica, yya finalizd
1a planta para producir biodiesel--
que esta certificada por la Secre-
taria de Energia (son 11 plantas
habilitadas en todo el pais).

Elmercadodel biodiesel noesta
desarrollado atin, pero las autori-
dades de 1a empresa estiman que
para el 2010 comenzaran a traba-
jar en ello porgue estin prepara-
dos para hacerlo.




