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El jefe de la division Automotive del operador 
logfstico global OHL conto el detras de escena 
de la Formula E, la competencia 
con autos impulsados a baterfas de litio, 
recientemente realizada en Buenos Aires 

Pierluigi FerTari. 
"Damas la uuelta 
al mundo sin que 
las autos regresen 
a sus sedes" 
Texto Carlos Toppazzini Para LA NACION I Foto DHL 

P 
aso por Buenos Aires la Formu­
la E y con ella Pierluigi Ferrari al 
frente de la division Automotive 
de DHL, responsable de que los 
automoviles y materiales nece­
sarios para la carrera lleguen en 

las condiciones y tiempos requeridos, antes 
de que se encienda la luz de la largada. 

Mas all a del entretenimiento, es ta incipien­
te categoria intemacional busca promoverel 
desarrollo de vehiculos con motores electri­
cos que reducen la contaminacion, y, para 
sostener esa filosofia, la logistica alrededor 
de la competicion tambien debe favorecer el 
cuidado del medic ambiente. Por eso, DHL 
se involucro desde el inicio del proyecto en la 
planificacion, implementando un calendario 
optimo de carreras que asegure el minimo 
movimiento de autos y equipos, como parte 
de un programa integral para disminuir la 
huella de carbono. 

Durante 11 carreras en 10 paises, se trans­
portan 200 toneladas entre autos, equipos y 
piezas de repuesto que ocupan dos cargueros 
Boeing 747 o 20vagones de ferrocarril. Cada 
uno de los 41 coches pesa 800 kilos y cada ba­
teria, 320 kilos. Si bien se utilizan todos los 
modes de transporte, donde el horario y las 
rutas lo permiten, se priorizan el maritime y 
el ferroviario. Todo elloen unaoperacion que, 
portemporada, representa para la compafiia 
un cos to de 6allmillones dedolares, segtin la 
cantidad de aeronaves que utilicen. 

-lPor que se involucro la empresa en un 
proyecto co mo este? 
- Desde hace tiempo trabajamos con distin­
tas categorias del automovilismo, incluida la 
F6rmula 1, lo que nos da cierto respaldo a la 
hora deorganizar la logistica para estas com­
peticiones. Puntualmente, lo que nos llevo a 

asociamosconlaF6rrnulaEfueladecisionde 
que es ta categoria sea la vidriera para mostrar 
como se puede transportar un campeonato 
alrededor del mun do minimizando la conta­
minacion durante la operacion. Para eso tra­
bajamos en un programa que incluye desde 
optimizacion de rutas y montacargas electri­
cos hasta priorizar modes de transporte mas 
limpios, coma los buques o los trenes. 
-•Cuales son los principales desafios de 
laoperacion? 
-El primer pun to fue entender que debiamos 
transportar estos autos de manera sustenta­
ble, respetando el concepto de movilidad lim­
pia y de mejora del medic ambiente. Sin em­
bargo, el mayorreto fue mover las baterias de 
litio, que ti en en numerosas reglamentaciones 
parasu transporte, especialmenteaereo, don­
de varias compafiias ya decidieron no trans­
portarlas mas debido al riesgo de incendio 
y los rigurosos controles de las autoridades 
aereas de Estados Unidos. 
Estosproductosseclasificancomomercancia 
peligrosa y requieren una atencion especial 
para su manipulacion y embalaje. Las trans­
portamos dentro de los autos, en unas cajas 
de mad era, aluminioyplexiglas que desarro­
llo la F6rmula E, y si deben viajar separadas, 
contamos con otras cajas, mas pequefias, so­
metidas a ensayos de cheque y con sistema 
antivibracion. 
-Pres tan mu cha atencion al embalaje ... 
-Tenemos 41 cajas (3,20x2,10x1,20 m) para 
los autos con bateria puestayotrascuatrocon 
baterias de repuesto queviajan por separado. 
A cada escuderia se le asignan cuatro cajas, 
donde ingresan sus autos y queda espacio 
para colocar repuestos, paneles, cascos, etc. 
Como realizamos mucho transporte multi­
modal es fundamental que el embalaje sirva 
para distintos modos y permita maximizar 

DURA ADVERTENCIA 

AMENAZA 
ENEL AIRE 
Hace apenas dos semanas, un co­
municado de la Administracion 
Federal de Aviacion de Estados 
Unidos (FAA por su sigla en ingles) 
realize) una dura advertencia a las 
compafiias aereas sabre el peligro 
de incendios catastroficos o explo­
siones causados por las baterias de 
litio. 
El organismo les recomendo a las 
empresas que realicen las eva­
luaciones de rigor respecto de los 
eventuales riesgos de la seguridad 
para los vuelos si usan o trasladan 
estos productos. 
"Los actuales sistemas de extincion 
de incendios de las cargas trans­
portadas por via aerea no pueden 
controlar eficazmente un fuego 
debido a estas baterias", seiialaron 
desde el organismo. 
Los cientificos tienen un conoci­
miento de larga data de este pro­
blema de las baterias de litio, que 
se usan cada vez mas en un amplio 
espectro de productos. 
Por su parte, la Organizacion de la 
Aviacion Civil (OACI) y los fabri­
cantes de aviones Airbus y Boeing 
ya advirtieron a las compaiiias de 
tales riesgos, y muchas de ellas ya 
decidieron no transportar baterias 
de litio debido al riesgo de incendio 
que conlleva. • 
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el aprovechamiento del espacio, reducir el 
volumen y mantener seguro el vehiculo. De­
bemos ser muy flexibles , hacer las cosas de 
manera rapid a y segura, considerando que los 
embalajes sean resistentes para evitar daiios 
o contratiempos. 
-•Que otras acciones implementaron? 
- El calendario fue disefiado por nosotros para 
que las carreras consecutivas tuvieran lugar 
dentro de la misma region y permitan utili­
zar modos de transporte mas amigables con 
el media ambiente. Como principio general, 
damos la vuelta al mundo sin que los autos 
regresen a las sedes de los equipos entre las 
carreras, lo que reduce el total de distancia 
recorrida. Por otro lado, la eficacia del emba­
laje permite alcanzar una densidad de carga 
hasta cinco veces mayor, lo que se traduce en 
una men or emision de carbono. La seleccion 
del modo de trans po rte adecuado tambien es 
clave para obtener los resultados deseados. 
Mas de la mi tad de los traslados se realizan 
porvia maritima porque genera men or nivel 
deemisionesy, co mo no hayaviones o camio­
n es electricos, buscamos los modelos mas 
modemos que cuentan con motores que re­
ducen la contaminacion. Y cu an do debemos 
movemos en camiones, utilizamos monta­
cargas electricos. 
-•Como se trabaja una vez terminada la 
carrera? 
- lnmediatamente, un equipo de 10 personas 
empieza a embalar todo. Cuando podemos, 
movemos el material la misma noche, si no, 
al dia siguiente, dependiendo de las reglamen­
taciones de transito que rijan en cada ciudad. 
Pero en general, tres dias despues de la carre­
ra ya estamos listos para sacar el material del 
pais y llegar al proximo destino por lo me­
nos cuatro o cinco dias antes de la siguiente 
competicion. • 


