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I •NNOVACION I 

Un camiOn mOs similar 
a los Transformers 

Volvo present6 el camion FH 6x4 con eje elevable, una tecnologfa que desengancha 
y levanta el segundo eje de tracci6n y lo transforma en un 4x2, mejorando la economfa de consumo 

de combustible y mantenimiento 

Una demostraci6n del eje elevable que Volvo introducira en el pais 

Alejo Gonzalez Prandi 
REDACCION EXPOTRADE 

La solucion de eje elevable del FH 6x4, que 
presento Volvo en el ambito local, permitiria 
a los transportistas obtener men or consumo 
de combustible y mayor comodidad en las 
operaciones, ya que con el levantador accio­
nado se desactivara el segundo eje motriz 
del camion 6x4 y se levantan las ruedas, por 
lo que se reduciran el arrastre, las perdidas 
mecanicas y el uso de diesel. 

Federico Reser, ingeniero de Ventas de 
Volvo Argentina, explico que "la elevacion 
del eje en tandem es una nuevacaracteristica 
revolucionaria que permite desactivary ele­
var uno de los ejes matrices. Basicamente, se 
consigue la traccion y capacidad de carga de 
la traccion 6x4con lacapacidad de maniobra 
y eficiencia de una traccion 4x2". 

"Cuando el eje se levanta el camion se 
comporta igual que un 4x2, lo que permite 
un radio de giro mas reducido y un menor 
consumo de combustible. Esto resulta per­
fecta cuando se va cargado en un trayecto y 
descargado en otro", amplio. 

En cu an to se descarga el camion, el eje mo­
triz se eleva automaticamente. Yen cuanto se 
carga, el eje se bajay sevuelve a activar. Toda 
el proceso solo tarda unos 15 segundos. 

Para levantarlo o bajarlo manualmente, el 
conductor simplemente pulsa un boton en 
el panel de instrumentos. Incluso, se puede 
elevar mientras se conduce a baja velocidad; 
por ejemplo, si se desea a um en tar la traccion 
desplazando todo el peso a un eje motriz. 
"Ninguno de los fabricantes de camiones 
grandes tiene algo similar", aseguro Reser. 

Probado 
El ingeniero de Ventas de Volvo destaco 

que "antes de ser lanzado al mercado fue 
testeado en operaciones reales y asi hemos 
llegado a validar los argumentosqueafirman 
el ahorro de combustibley neumaticos, ade­
mas de ser flexible en adaptarse a distintas 
situaciones de traccion necesarias". 

Algunos de los principales beneficios de 
este nuevo sistema son menor consumo de 
combustible, de hasta 3% o 4% aproxima­
damente; radio de giro mas reducido, y mas 
traccion cuando se la necesite. 

Reser dijo que tambien se podria utilizar 
"para vehiculos con relaciones de diferencial 
cortas y reduccion de cubos, combinado con 
otras opciones que vienen avanzando; po­
dremos tener un vehiculo totalmente adap­
table a trabajos muy pesados sin necesidad 
de que el camion tenga altos consumos de 
combustible y bajas velocidades cuando 
vuelve vacio". 

VOLVO 

La operacion de este ti po de tecnologia no 
requiere capacitacion adicional. El sistema 
es "sencillo de utilizary muy similar al de una 
configuracion 6x2". Las maniobras de eleva­
cion del tercer eje se realizan desde adentro 
de la cabina y la posicion de la suspension 
se muestra en el panel de instrumentos con 
luces, iconos o textos instructivos. 

Respecto de la homologacion en el mer­
cado local, aseguro que los tramites ya es­
tan iniciados y queen el segundo semestre 
se estima tener la homologacion e iniciar la 
comercializacion en la Argentina. 

"Esta revolucionaria tecnologia de Volvo 
es la solucion que habria deseado todo trans­
portista que tiene mucho trayecto sin carga, 
quetransita mayoritariamente caminos pa­
vimentados pero que requiere una traccion 
ti po 6x4 u 8x4 en determinados momentos", 
consigno el directivo. 

Menos costos 
"Con esta nueva configuracion ellos po­

dran disminuir los costos operativos ya que, 
al volver sin carga, van a poder hacer que su 
Volvo 6x4 se transforme en un 4x2 evitando 
el desgaste innecesario de los neumaticos en 
el tercer eje, mejorando el radio de giro de la 
uni dad, reduciendo el consumo de combus­
tible y aumentando asi la rentabilidad de su 
negocio", explico. 

Cuando el vehiculo se encuentra con una 
carga intermedia, es decir, con ambos ejes 
apoyados pero no con maxima decarga, pue­
de transferir parte de la carga de un eje a otro 
favoreciendo asi la traccion en caso de serne­
cesario, por ejemplo en suelo resbaladizo. 

La tecnologia garantiza una disminucion 
en el cos to operacional del transportista. Se­
gun Reser. "conducir con el segundo eje mo­
triz levantado reduce el radio de giro hasta 
15%. por lo que hay menos desgaste de los 
neumaticos y sistemas de suspension". 

"Es una solucion inteligente e innovado­
ra que la empresa lanza para ofrecer menor 
consumo de combustible y mas comodidad 
en las operaciones de trans po rte", explico Pa­
blo Hurtado, gerente de Ventas de la empre­
sa. al presentar la novedad en la Argentina. 

"Conducir con el segundo eje motriz levan­
tado ahorra hasta 4% de combustible", insis­
tio Reser,y Hurtado acoto que "es una econo­
mia muy importante si tenemos en cuenta 
que el diesel a menudo representa hasta un 
50% de la planilla de costos del transporte". 

Segun los especialistas, la operacion sera 
sencilla. Mediante un acoplamiento estriado 
entre ejes, el segundo ejepodraserdesengan­
chadoy levantado, con dos botones ubicados 
en el tablero de instrumentos. En la posicion 
"automatico", un sistema electronico impe­
dira que el vehiculo transite con carga con el 
eje levantado. Al mismo ti em po, asegurarala 
elevacion automatica del ultimo eje cuando 
el vehiculo este vacio. La elevacion sera de 
14 centimetros. 

Para Volvo, el 6x4 con eje elevable sera una 
solucion optimizada para el transportecuan­
do el factor de carga sea aproximadamente 
de 50%, tales como transporte de madera, 
tanques e incluso cereales. 

Una prueba para el FH 
Por otra parte, Volvo llevo a cabo un test 

drive del nuevo FH 420 Euro 5 por rutas ar­
gentinas en condiciones extremas. Se desa­
rrollaron pruebas de rendimiento, autono­
mia y disponibilidad, que arrojaron 10% de 
ahorro de combustible y un bajo consumo 
de Arnox 32 con una autonomia de mas de 
4000 kilometros por tanque. Exigido para 
probar todas sus funciones en ruta, supero 
los resultados de un test drive similar realiza­
do a principios de 2015 con motores Euro 3. 
El camion se presento ahora con tecnologia 
mas respetuosa del medio ambiente. 

Los resultados fueron torque y potencia 
en todo momenta, excelente desempefio en 
altura, caja I-Shift siempre en modo Econo­
mia, cambios rapidos y precisos, programa­
dorautomaticode bajada (ECO) muyeficien­
te, gran potencial de ahorro de combustible, 
muy bajoconsumo de Arn ox 32, amplio con­
fort interior con cabina techo normal, y muy 
bajo nivel de ruido en la cabina. • 


