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La supremacia mendocina 
Mas alla de los anuncios, el principal paso internacional para el turismo y el 

transporte de cargas entre Chile y la Argentina no ha podido ser reemplazado 
por otra vfa alternativa de union; cuestiones de control, infraestructura y de aduanas 

E 
I desarrollo de pasos hacia Chile 
alternativos al Cristo Redentor, en 
Mendoza, se ha convertido en un 
clasico de los ultimos afios -uno 
de los mas recientes emprendi
mientos en esa lfnea ha sido el de 

Aguas Negras en la provincia de San Juan- a 
pesar de lo cual todavia ninguno de ellos ha 
dejadovislumbrarunasoluci6ncomplemen
tariareal. 

"Con gran flujo turistico en ambos senti
dos y duefio de! mayor transito de cargas, 
el Cristo Redentor impone la necesidad de 
reconsiderar las verdaderas inversiones 
para el desarrollo de los pasos de integra
ci6n de! Mercosur", asegur6 Eduardo Yaya, 
quien agreg6 que "desde hace afios se trata 
de dimensionar la importancia de pasos de 
frontera con Chile que no tiene ningun otro 
objetivo masque gas tar dinero en pos de] 
reconocimiento de alglln sector". 

Yaya, coordinador de Alta Montana por 
la Asociaci6n Propietarios de Camiones de 
Mendoza (Aprocam) y la Federaci6n Argen
tina de Entidades Em presarias de! Au totrans
porte de Cargas (Fadeeac), explic6 a este su
plemento que los pasos alternativos tienen 
vida propia, cada paso tiene su transito, su 
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desarrollo y comunicaciones establecidas a 
lo largo de los ultimos 500 kil6metros. Una al
ternativa incomprensible al Cristo Red en tor 
es el Paso Aguas Negras", enfatiz6. 

Aduanas 
Afirm6 que, por el momento, el paso 

sanjuanino no es alternativa al Cristo Re
d en tor. "En el caso de que esta ruta (por la 
mendocina) quede bloqueada, la alternativa 
comienza en la ad uana de despacho, por lo 
que es un paso con vida propia. Seria impo
sible derivar cargas detenidas en el Cristo 
Redentorpor lasactuales rutas de Uspallata 
a las rutas de comunicaci6n con el Paso de 
Aguas Negras". 

Para el experto en transporte terrestre de 
cargas, "no es cuesti6n de realizar un tllnel 
en Aguas Negras para que todo este listo 
porque el problema mas grandees llegar a 
Aguas Negras o al posible tune!, con las ac
tuales carreteras de acceso, tan to desde la 
Argentina como desde Chile. La construc
ci6n de un tllnel no soluciona absolutamen
te nada si nose puede usar co mo alternativa 
de rutas de turismo o cargas", agreg6. 

"Entonces la inversi6n termina siendo ob
soleta a la hora de aprovechar los recursos 

quenos podria ofrecer. En la actualidad, tran
sitar la ruta 40 hasta Talacasto y de alli las 
conexiones a Aguas Negras es una aventura 
para [ camionetas] 4x4. Pese a que estanasfal
tadas, no hayservicios, no haysefial de telefo
no, no hay sefializaci6n vertical ni horizontal, 
no haypoblaciones;en consecuencia, tampo
co habria desarrollo co lateral que justifique 
la construcci6n de nuevas carreteras". 

Por lo tan to, en el analisis de Yaya, Aguas 
Negras seria "un paso turistico o minero, no 
para el trcl.nsito de interconexi6n con puer
tos de! Pacifico. Los cortes por aludes en el 
Cristo Red en tor, a principios de febrero, han 
demostrado que las rutas entre San Juan y 
Uspallata, que son las mismas para conec
tar el Cristo Redentor con Aguas Negras, no 
han sido efectivas ni para el transporte de 
cargas ni para el turismo debido a su grado 
de peligrosidad en la traza". 

Al profundizar en las alternativas al paso 
sobre la ruta 7, en Mendoza, asegur6 que, 
ademas de las obras, de be considerarse que 
au n faltan complejos de control migratorio 
yaduanero, la conectividad, la energia elec
tricay la infraestructura de maquinaria para 
mantener las rutas en el invierno. "El Cristo 
Red en tor es, simplemente, el principal pa so 

a Chile para el transporte de cargas y para el 
turismo. Los otros son pasos de paseo que 
conectan hermosas ciudades y gente a cada 
!ado de la frontera." 

Controles 
En otro sentido, el especialista destac6 que 

la mayor traba para transitar la cordillera 
"son los sistemas de control de los funcio
narios. Vivimos el siglo XXI con formas de 
control de! siglo XIX. Pehuenche colapsa por 
la cantidad de personas demoradas en los 
puntos de control, no por las rutas. Ademas, 
lamentablemente, el invierno se hace largo 
y las condiciones de! paso no permiten que 
las cargas, por el momento, transiten este 
corredor". 

El gran problema es la duplicaci6n de! 
control de los organismos. La integraci6n 
deberia pasar por documentar dos veces en 
la misma ventanilla, por asi decirlo, migra
ciones argentina y chilena y, asi, el resto. Si 
todo estuviese informatizado a traves de un 
c6digo Q ode barras yun solo funcionario de 
frontera hiciera todo el control migratorio, 
ad uanero y fitosanitario, los tramites serian 
mucho mas rapidos. 

"Para los controles de ilicitos, se pueden 
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utilizar escaneres m6viles o fijos de baja ra
diaci6n para que las personas ni siquiera 
se bajen del vehiculo, salvo excepciones", 
abund6 Yaya. 

El coordinador de Aprocam-Fadeeac la
ment6 que "tan to para el turismo co mo para 
el transporte de cargas, los Estados chileno 
y argentino nose comprometen en absolu
tamente nada. Es mas, de madrugada los 
quioscos de los complejos es tan cerrados. La 
asistencia de salud es s6lo para urgencias y 
ningim complejo cuenta con ambulancias y 
centros de salud para resolver una situaci6n 
compleja; toda complejidad debe ser trata
da en UspallataoLosAndes. Loincreiblede 
esto es que los controles estan a casi 3000 
metros sabre el nivel del mar en Horcones y 
Libertadores", resumi6. 

Infraestructura 
Record6 que para el control de camiones, 

si bien desde ambas cancillerias suscri
bieron cartas reversales para que tuviera 
cabecera unica en Uspallata para entrada 
y salida de cargas, "la falta de infraestruc
tura sabre todo en Uspallata y el pedido de 
Chile de estaciones de control de gesti6n a 
lo largo de la ruta hasta llegar a la frontera 
fisica hacen que nose pueda desarrollar esta 
modalidad". 

Para el tecnico se podria controlar de ma
nera muy simple la trazabilidad del trans
porte con un precinto electr6nico entre Los 
Andes yUspallata evitando costosos gastos 
para los Estados que deben hacer estudios 
de estas estaciones de gesti6n que, si bien no 
dejan de serefectivas, seguramentetardaran 
mas de cinco afios en es tar en funcionamien
to, segun datos del sector. 

"No tener los accesos en los centros de 
control de cargas y de turismo en Uspallata 
yen Horcones - afiadi6 el especialista- po
ne a los usuarios en constante peligro en el 
momenta del transito por esas zonas. Los 
proyectos se realizaron en su momenta pero 
nunca se desarrollaron", apunt6. 

La apurada u bicaci6n del area de control 
de cargas en las actuates coordenadas hace 
que todo quede bajo peligro de inundacio
nes, en caso de una fuerte precipitaci6n. 

"Deberia tenerse en cuenta un antiguo 
proyecto de control de cargas en el kil6me
tros 1153, la llanura de Tabolango, con defen
sas naturales ysin cruzar los transportes de 
cargas que ingresan y egresan del pals, ya 
que podrian estacionarse en ambos !ados 
de la ruta internacional, separando impor
taciones de exportaciones", concluy6 el tec
nico de Aprocam. • 

Patroc:lna Sponsor 

Al Norte y al Sur 
Ademas de Mendoza, San Juan y Jujuy quieren ser parte del transito 

e 
I Aun con las nevadas, el paso mendocino mantiene su liderazgo. 
2 El paso sanjuanino de Aguas Negras, lejos de ser una alternativa. 
3 El paso jujefio de Jama, muy usado por paraguayos, brasilefios y bolivianos. 
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Para Eduardo Yaya, el referente tec
nico mendocino de Fadeeac, Aguas 
Negras tendria "una deficiente es
tructura vial de interconexion con 
las rutas productivas del Mercosur, 
desvios que rozan el turismo aven
tura sobre rutas donde se supone 
transitarian cargas en la zona de Ca
lingasta (RP437), rutas de un increible 
trazado buscando la forma de cruzar 
la Cordillera (RN150), lo que termina 
constituyendo to do un gran esfuerzo, 
y kilo metros adicionales a la traza 
para llegar a las playas de la Serena o 
Coquimbo". 
Tras consignar que "las rutas en Chile 
son vias urbanas acondicionadas para 
transito internacional'', seiialo queen 
el Valle de El qui, y de alli a la Serena y 
Coquimbo, se descienden mas de 4500 
metros de altura en 230 kilo metros. 
Son mas de siete horas para enlazar 
con la CH5 Norte, un trayecto por rutas 
productivas y sin acondicionamiento 
para cargas internacionales has ta lle
gar a una playa sin puerto ni logistica". 
A eso Yaya sumo que "antes de ese tra
yecto deben considerarse las conexio
nes vial es para llegar a San Juan y de 
alli a la RN150, que llevaria a Aguas 
Negras", y concluyo que seria "una 
inversion de caracteristicas especia
les. 0 los mentores de esta megaobra 
saben cuales seran las necesidades de 
este paso en los proximos 50 aiios o 
algo hace que se invierta en proyectos 
tan costosos para no llegar a nada en 
el desarrollo de los pueblos". 
Por otra parte, mas al Norte, precisa
mente en Jujuy, existe un paso alter
nativo al Cristo Redentor mendocino: 
el paso de Jama, un paso plenamente 
asfaltado que no cierra en invierno 
por nevadas. No obstante, es poco usa
do por la carga con origen y destino 
en la Argentina, pero si por Paraguay, 
Brasil y Bolivia.• 
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