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‘El presidente de Fadeeac, Daniel Indart, sostuvo que
lanueva tasa es “discriminatoria” y que es otro costo
adicional que se suma a la ecuacion empresaria

Elplanimpuestodesde principios demes pa-
ra desalentar el ingreso y egreso de camio-
nesdegranportealaciudad de Buenos Aires,
llamado “Hora pico sin camiones”, viene ge-
nerando diversas dificultades logisticas yde
costos, deacuerdo conlosdatos que evaltian
los transportistas. -

“Nadie puede absorber este costo adicio-

nal” que se cobraenlos peajes alas unidades
queentrande7alOyalas que egresan entre
las 17 y 20, estipulado en 185 pesos, asegurd
Daniel Indart, presidente dela Federacién Ar-
gentina de Entidades Empresarias del Auto-
transporte de Cargas (Fadeeac). .

Al trazar un primer panorama de cémo
impacta en el movimiento de camiones la
flamante medida adoptada por el Ministerio
de Interior y Transporte, Indart precis6 que
se“hageneradounasituaciéndedificultad de
abastecimiento, por un lado, y horas extras
porpartedelasempresas queseperjudicanal
modificar sus rutinas de trabajoparanoestar
demoradas”, entre otros inconvenientes.

Seiialé quealgunos camiones estan pagan-
doelpeijediferenciado, mientrasque “otros
modificaron sus horarios y algunos que no-
estaban informados llegaron a la cabina y
tuvieron que pagar”.

El ministro Randazzo indico, asimismo,
que los camiones que ingresen a puerto go-
zarian deunabonificacién del peaje por par-
te dela Administracién General de Puertos
(AGP) para aquellos que operen fuera delos
horariospicoyquie, también, el puertoopera-
rialas24 horas. Indartsostiene que el puerto
atin no operalas 24 horas.

“En el caso de algunas actividades. espec1—
ficas es dificil (reacomodarse para evitar el
nuevo peaje), como esel casodelosquellevan
Tesiduos que van al Ceamse, que lohacen de
forma permanente durante las 24 horas, asi
quelovanaestar pagando. Oloscamionesde
combustibles, que s6lo pueden entregar en
horario diurno”, describi6 el dirigente.

“Otrocasosepresentacuandollegaalaciu-
dad, por ejemplo, uncamién provenientede
la ciudad de Lujany tiene que pasar por cua-
tro puestos de peaje, por lo cual tendra que’
pagar 740 pesos, y esto se incrementa si no
sale antes de la restriccién que rige a partir
delas17”, agrego.

Duplicar
Ademas, el titularde Fadeeac recordé que
desde el gobiernonacional “seanuncié quesi
el desalientono prosperabaporlos185pesos
de’peaje éste se ibaa duplicar”. - , A
En la cadena logistica este aumento “es

Daniel Indart
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bastante importante y alguien lo va a tener
que absorber. Nosotros no somos competiti-
vos; nos dicen que nuestros costos son muy
elevados comparados con otros paises, pero
no somos formadores de precios, sino que
debemos trasladar los costos a las tarlfas
subrayo.

“EN LOS ULTIMOS TRES
MESES SE HA PERJUDICA-
DO MUCHO MAS AL
TRANSPORTE’, ASEGURO
INDART -

“Compartimoslanecesidad de encontrar
unasolucién”,aseguréd Indart, ydestacé que
“originalmente estuvimos dispuestosaello.
No para el regreso de los camiones desdela
ciudad, porque tampoco hay dénde estacio-
nar; los que estan tienen que salir, porque
sino salen en ese horario tienen que esta-

cionar en lugares que tampoco son lo mas

apropiado”.
Sobre el tema del desaliento al acceso yre-

greso de camiones a la ciudad, “en enero de
2013 empezamos a conversar con el ministro
(de Interior y Transporte, Florencio) Randa-
zz0 para encontrar alternativas que lo solu-
cionen. Nosotroshicimosuna propuestague
fue analizada en dos o tres oportunidades y
a fines de ese mes mantuvimos la dltima re-
unién, peronoconseguimos quesetuvieraen
cuentanuestra propuesta, que erauningreso
sélolos lunesy jueves desdelas O horasalas
7 de la mafiana sin pagar peaje, como un in-
centivo para motivar que los transportistas
modifiquen sus horarios y en ese lapso estu-
vieran practicamentetodosya ingresados”.
“Esto lo conversamos con el ministro y
luego con el director de la Agencia Nacional
de Seguridad Vial, a quienes les planteamos

" lanecesidad de preservar la fluidez en la en-

trada delos productosalaciudad. Dehecho,

sefialamos que nosotros ya haciamos el es- .

fuerzo,comoenel casodelosfinesdesemana
largosy feriados puente, paralos que se han
impuesto restricciones. Nuestra actividad

viene acompafiando esas medidas, perono

puede dejar de ser funcional”.

Indart aclaré: “Seguramente seguiremos
trabajandoparaver siencontramos unasolu-
cién” distinta delaquese estiaplicando,yde-
talléqueFadeeachahecho “unapresentacion

judicial para defenderal sector, considerando
queelcobrodeeste peaje esdiscriminatorio, !

con todos los argumentos necesarios, y esta-’

mos esperando los resultados”

“Nosotros esgrimimos que los camiones” %
sonpartedel movimientodel transitoquehay .

encualquier ciudad del mundoyqueel creci-
miento exponencial de los automotores que

se ha dado, tanto de autos como de micros .
-y camiones, hace a la necesidad de que ha-

ya soluciones integrales de infraestructura,
y esto no se ha dado en la ciudad de Buenos
Aires”, considero. _
“Entonces, tendran que dejar de andar ve-
hiculos; ¢por quétinicamentelos camionesy

“nolosmicros también? Este esun temasobre

elque sedebe buscarunasoluciénquenosé-

lo favorézca al automovilista, sino que evite
-afectar al que produce, porque el transporte

de cargas logra de alguna manera fortalecer
el abastecimiento con el traslado delas meér-
caderias”, enfatizé.

Costos

“Enlostltimostresmesesseha peljudlca-
domuchomaés el transporte”, aseveré Indart,
yacercadelos costos remarcé que “yadesde
el afio pasado se han venido incrementando

“en lo que hace a las tarifas, por encima del

30 por ciento interanual, de febrero de 2013

a 2014. Involucra aumentos en combustible,

lubricantes, cubiertas; casi todos los rubros

por encima de ese porcentaje”.
“Estoimpactaen elaumentode tarlfasyes

muydificil trasladar estosindices, porquelos

dadores de carga, con distintos argumentos,

seresistena considerar oreconocer estosva-

_ loresyhace que se vaya perdiendo rentabili-

dad permanentemente”, resefid.
_El dirigente empresario sostuvo que los
transportistas “hemos llegado a una situa-

cién limite conaumentos constantes” yagre- -

gbotracuestion: “También secomplicaconla

- posibilidad de cobros de fletes que debieran

sera30diasyseestdn cobrandoa 60,90 dias

y por encima de esos plazos”.
Indartmencionéqueexisteuna® preocupa—

cién por la caida de la actividad, por ejemplo

en el sector agropecuario, donde estan prac-

ticamente paralizados hastala préximacose-
cha, mientraslas empresas tienen que seguir
pagando impuestosysalarios”, concluyé.e -
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Evolucién de los costos
logisticosenenero -

El Indice de Costos Logisticos Na-
cionales elaborado por la Universi- -

.dad Tecnolégica Nacional para la

Camara Empresaria de Operadores
Logisticos (Cedol) arrojd en enero
un aumento del 4,7%; en tanto, la
medicién sin considerar el costo del
transporte fue del 2,8%. A suvez, el
indicador de la Federacion Argen-
tina de Entidades Empresarias del
Autotransporte de Carga (Fadeeac)
arrojé para el mismo mes un 5,8%

- de incremento. Estas alzas se debie-

ron a losincrementos registrados:
durante enero en los precios del
gasoil, neymaticos, lubricantes y
material r@dante en general. “Tam-
bién el indice ha sufrido un impacto
porelincremento anualdelas
patentes y tasas que forman parte
del costo del transporte”, segin
difundieron. El acumulado de los
tltimos doce meses del indicador
de Cedol es de 28,6%, con costos de
transporte; 27,1%, sin transporte, y
de 29,8%, Fadeeac.o

Andreanise incorporaa

_ABOL deBrasil

El Grupo Logistico Andreani se

stmo a la Asociacion Brasilefia de
Operadores Logisticos (ABOL),

cuyo objetivo es reglamentar las
actividades del sector establecien-
do un'marco legal que garantice

_ seguridad juridica, competitividad
-y sustentabilidad a largo plazo.

“Sabemos que ABOL nos ayudara
mucho en el desarrollo del sector.
Hoy el mercado demandauna
mejora continua de las cadenas
de valor y eso representa un gran

- desafio. Segtin nuestra visién, ya no

se trata de llegar al objetivo, sino de
recorrer un camino de calidad y de
valores dentro de un margo de sus-
tentabilidad”, afirmé Dante Gamba,
gerente de Relaciones Instituciona-
les de Andreani en Brasil.e.

Lafirma Almatec quec ofrece solu-
ciones para el equ1pam1ento delo-
gistica, introdujo en el mercado los
Apiladores Reach PR 16 y PR 20 del
fabricante brasilefio Paletrans, que
se destacan por operar en pasillos
de tan sélo 2,7/2,8 metros de ancho
y que en el caso del PR 20 permite
elevar cargas hasta los 11,50 m de
altura, con una carga maxima de
2000 kilogramos. “Empresas lideres
de diversas industrias como la elec-
trénica Brighstar, Drogueria Suizo
Argentina, Laboratorios Lafedar,
Frigorifico 27 de Noviembre y la
importadora Parallel, represen-
tante de Avent-Philips, ya operan
con estos equipos que mejoran la
productividad logistica, sobre Ia
base de las ventajas como el accio-

‘namiento eléctrico no contami- .
_nante, la comodidad del conductor

sentado y el optional de la camara

'LCD, que reduce riesgos en la ma-

nipulacién en altura”, destacaron
desde Almatec.e




