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Los bitrenes, de 30 metros de largo, pueden cérgar hasta 70 toneladas

TRANSPORTE |

Los defensores de esta modalidad destacan el ahorro de combustibles y
neumadticos y la menor incidencia en accidentes de trénsito; los detractores creen
que en el pais no estdn dadas las condiciones para instrumentar su uso

ehiculosdeaproximadamente
30 metros de largo, con cinco
ejesy capacesde cargar hasta

para algunos, la solucién a
casi todos los problemas del
transporte entre elloslos de costos. Pero pa-
ra otros seria una forma mas de entorpecer
el transito porlasyaalicaidas rutas naciona-
les. -

Lociertoesquenose ha tornado difi c1l en-
contrartibiosalahorade opinarsobrelacon-
veniencia o no de la implantacién de los de-
nominados bitrenescuandoyaunaprovincia
comoSan Luislos ha permitidoyotras,como

Coérdoba, Entre Riosy Santa Fe, comenzaron.

aavanzarenese mismosentido, dandoinicio
aun debate sobre su conveniencia.,

El sistema apareci6 en la decada de 1980
en Canad4 y luego se extendi6 a los Estados
Unidos, Australia y Sudéfricay, para sus de-
fensores, implicaria un‘menor desgaste de
las rutas, mayor economla de combustibles
yneumaticos,ymenorincidenciadeeste tipo
de vehiculos en accidentes de transito.

Sinembargo,sus detractores, si bienreco-
nocen esos méritos del bitrén en términos
de seguridad vial, maniobrabilidad y estabi-
lidad, como elmenor deteriorodel pavimento

via reducéidn de los costos logisticos totales,

70 toneladas parecieran ser,

consideranquenosehan generadolas condi-
ciones en la Argentina para su implementa-
cién, debidoalafaltadecontroles. -

Desde la Federacién Argentina de Entida-
des Empresarias del Autotransporte de Car-
gas (Fadeeac) se consideré que la Argentina
no se ha preparado para la implementacién
de este tipa de vehiculos, debido a la escasa
fiscalizacion, que podria acentuarse al habi-
litarse la circulacién de esta nueva configu-
racién de camiones.

En esa linea, Daniel Clarke, mlembro del

DepartamentodeInfraestructurade Fadeeac,

destacéque “lareticenciadelaFederaciénen

apoyarlaimplementaciénacortoplazosede-
beasupreocupacién porelexcesodecargay

lacorrespondientedegradacién delasrutasy
- ejes, mayor carga.Yelbitrén tienemayorcan- -
“-tidad de ejes y por ende. puede llevar mayor

‘ cantldad dekilos decarga”. ‘ CL

larelacién peso-potenciadelas unldades ysu
relacién con laaccidentologiavial™..
“LaFederaciénviene trabajando desdeha—
ce muchos afios con autoridad
tintos niveles de gobierno para
implementacién de mayores cont
lostransportesquellevan grandese
carga; sin embargo, ha resultadoun t e
dificil solucién y muchos transportes en in-
fraccién siguen eludiendolospocos controles
quehay. Losefectossevenadiarioenlasrutas

delpaisatravésdelahuellamientoylarotura

del pavimento” agregé el especialista.

Aclar¢ Clarke que “si hoy un camién que
tiene permitido cargar 45 toneladas brutas
lleva 60 0 més, no parece habernadaqueim-
pida eventualmente a un bitrén, con mucha
mayor capacidadfisicadecarga (autorizadoa
tener 60 toneladasbrutas), allevar en exceso

del00 toneladas por nuestrasrutas”.

Faltade controles
En sintonia, Ricardo Rico, presidente de

laCémara Empresaria del Transporte Auto-

motor deRafaela, Santa Fe (Cetar) dijo: “Que-
remos darles claridad a los hechos. Fuimos -
convocadastodaslascamarasdelaprovincia
paraconsultarnossobrelaideaqueteniamos,
peroendeclaracionesquehahechoelgobier-
noprovincial, dicen queamenorcantidad de

antes se tienen
araque esto sea

beneficiosopara elsector”, Ademas, manifes-

taron sus dudas respecto de la seguridad en
elmomento delsobrepaso de una unidad del
largoprevistoparalosbitrenes,loqueafecta-
rialaseguridad vial.

“Los controles son minimos y vemos uni-

dadesquellevande75a80toneladas; poreso
estamos empeorandolasituacién”,dijoRico,
quien detallé que los transportistas cargan
ma4s peso porque las tarifas son bajas, y au-
mentan sukilaje infringiendolaley.

" “Por eso queremos que se implemente el
control de peso-potencia”, afiadié luego.

Sentencié qué “sinohaytarifaparalareno-
vacion del parque automotor que tiene una
antigiiedad superioralos25aiios, ¢quétarifa
tendran lostransportistas paraadquirir este
tipode unidades?”.

Tras destacar que en Brasilla cantldad de
bitrenesllegé a 0,13% de los camiones circu-
lantes, lo que implicaria que “los resultados
obtenidosnohansidobuenos”,losempresa-
rios de la provincia consideraron que para
aprobar estos vehiculos “es preciso hacerlos
cambios necesarios para el normaly efectivo
desenvolvimiento del sector, que llega a dia-
rio atodoslosrincones dela provincia™

Economia ysegurndad

Desde otro punto de vista, Alberto Chichi-
zola, gerentede Cadenade Valor de Cementos
Avellaneda, insistié en los beneficios del bi-
trénde75toneladasrespectodeloscamiones
de cinco ejes y 45 toneladas de peso bruto.

Chichizola, quien se ha convertido en uno
de los especialistas en el tema desde que vio
circularlosbitrenes en Sudéfricaafinesdela
década de 1990, puso el acento en el “menor
deterioro de la infraestructura vial; menor
consumo de dlgsel por tonelada transpor-
tadayel equipamiento de las unidades con
elementostecnolégicos que permiten quelos
choferes conduZcan con mas seguridad”.

Enlamismalinea, Héctor GlaganteyAzu-
cena Keim, del Instituto del Transporte Ar-
gentino del Centro de Ingenieros de la Pro-
vincia de Buenos Aires, consideraron que
“con la incerporacién de vehiculos de carga
combinadosdealtorendimiento, el deterioro
de las rutas seria 60% inferior por tonelada
transportada”,ademasde queeste tipo de ve-
hiculos utilizaria 35% menos de combustible

~ yeltransito se reduciria a casi 50%, debido a

lamayor capacidad de cada unidad.

“Estos vehiculos permiten incrementar la
capacidad de carga transportada por vehi-
culo sin necesidad de construir o modificar " *

Jared de carreteras actuales. Evitar la cons-

truccién y reducir el mantenimiento de ca-

rreteras ayuda a elevar la seguridad, reducir-
costos a la comunidad y bajar la emisién de’
gases de efecto invernadero”, precisaron los

expertos.

Desde Scania Argentina, su gerente Gui- -
llermo Hughes considerd que el bitrén es el -
transporte de carga “mads seguro” y explicé
queexisten tres configuraciones:conunalon-
gitud de 20,5 metrosy 60 toneladas méximas;
‘con-una longltud de22,5metrosy67,5deto- -
nelada maxima, ycon 25 metros v 75 tonela
das ‘maximas, ~

El dlI‘eCtIVO dela automotrlz sueca dijo

“sialos bitrenes, pero con una legislacién
que pnonce la segurldady el culdado de los
‘caminos”.

Sergio Gennaro, mgemero de Hermann,y
Carlos Moriconi, presidentede Vulcano, indi-
‘caron,alespecificarlascaracteristicastécni- -
~casdelos bltrenes fabncadosenlaAIgentl

ble de30por cxento,ytamblend tacaron su
“equipamiento de seguridad y otros factor:
que un camién convencional notiene, como ...
suspensién neuméticayfrenos ABS entodos
los ejes, control de tracc1on y establhdad de

peso por eje”.e o
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