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Con amplio consenso avanza la creacién de una Central de Transferenda de Cargas
en la zona sur portefia, que pretende hacer mas eficiente la actividad logistica de las
empresas y reordenar el transito

¥ operaciones de carga y descar-
gaenunespacioadecuadoesel
proposito que persigue la futu-
g Ta Central de Transferencia de
-| Cargas(CTC)queproyectacons-
tru1rse en la zona sur de laciudad de Buenos
Aires, por donde circula una intensa red de
transito pesado.
La iniciativa promete favorecer la activi-
dad de las empresas diseminadas entre los
- barriosdelaBoca, Barracas, Parque Patricios
yVillaLugano, entre otros efectos colatarales
beneficiosos, reconocen los especialistas.

2 stacionar, maniobrar y hacer

“Los camiones son un componenteimpor-
tantedelaciudad; por esoesperamosqueeste
centrologisticoseaunordenador fundamen-
tal. El principal beneficio lo van a sentir los
vecinoscuandoseretirenloscamionesdesus
barrios; también los transportistas, porque
estolesvaa permitir a ellos obtener ahorros
inesperados en términos de estructurade
cargas y un mejor aprovechamiento de los
transportes que se realizan”, destacé el jefe
de gobierno portefio, Mauricio Macri.

- La iniciativa, impulsada desde la Federa-
cién Argentina de Entidades Empresarias
del Autotransporte de Cargas (Fadeeac) y

consensuada con el gobierno portefio, con-
templa ciertas exenciones de impuestos y
la obtencién de créditos para las empresas
transportistas que se instalen sobreel predio
de 37 hectareasy media, que estard ubicado

entre la avenida CAmporay las calles 27 de;

Febrero, Pergamino y Roca.

~La ldea €S generar un gran puerto terrestre‘

para la ciudad de Buenos Aires, que permita

descongesuonarunazonaaltamente conflic- -
‘tivay que, almismo tiempo, signifique un be-
-neﬁaoparaelu'amodenormnadode transito

circular”, en la zona de la avenida Ingeniero

‘Huergo, donde desde hace afios se han veni-

do presentando diferentes proyectos, que no
prosperaron, entre ellos el dela Autopista Ri-
berefia. Las autoridades aspiran a resolver el
problemadeltrinsitoenlazonasurquerepre-
senta, aproximadamente, un 30%del transito
total delaciudad de Buenos Aires.

Otro de los aspectos que los involucrados
en el proyecto manifiestan que se tendrin
en cuenta es el acondicionamiento del lugar
para que no genere un impacto ambiental
indeseado y que cuente con tecnologia de
avanzada.

Conrespectoalosincentivos,lasempresas
sediferenciaranen trescategorias:lasquede-
sarrollan, lasqueoperanylasquealquilan.De
acuerdoconesasactividades, quedaran exen-
tasdepagarimpuestoscomoel ABL, patentes
osellos, del mismo modo que se promoveran
subsidios para la certificacién de normas de
calidady,ademas, paraincentivar elrecambio
deflota, segiin informaronlos involucrados.

Proyectoenmarcha - /.

LaCentralde TransferenciasdeCargas,que
se prevé es un modelo para América latina,
constard de220 médulos con equipamientos
modernos-170.000 m?seran cubiertos—para
las operaciones de transportes de cargas, en
lamodalidad crossdocking. Delatotalidad de
los médulos a construir, lasempresasqueya
comprometieron su participacién hanreser-
vado mas del 65% del espacioy la inversion
estimagda total es de aproximadamente 100

« I millonés de délares.

“™Como paso previoa la elaboracién del pro-
 yecto S&analizaron otras experiencias que se
handesarrollado con éxito (comoloscasosde
losparqueslogisticos deMontjuic,en Barcelo-
na,yeldeSan Luis Potosf, en México) paralue-
go plasmar losalcancesque tendralaCTC. -
El arquitecto Carlos Sallaberry, que in-
tegra el equipo desarrollador del proyécto,
explicdlas etapas delaobra: “Comenzamos
atrabajar con un proyecto llamado por no-
sotros en espina; es decir, una calle central
de la que salen calles perpendiculares.con

- naves y una circunvalacién vehicular, con

accesos diferentes para los vehlculos lma-
nosylos pesados”. P

Para llegar a determinar el movumento
de vehiculos y los espacios que haran falta
para la espera y los accesos, se hicieron re-
levamientos de cudntas cargasy descargas
de mercaderias se podian llegar a realizar,
tomando diez casos deiempresas de cross
docking,ysehizo unaestimacién de 5000 ve-
hiculos diarios en circulacion. 3

Ademas,JaCTCcomotal, bnndarasemmos

. quehacenalﬁmclonannentonnmnodelpredlo,

yaquedentrodeellahabrdun centrodesalud,
guardlapohaal,bomberos bancos,guarderia,
servicios para el mantenimiento y reparacién
de camiones, y un drea gastronémica.

“Es decir ~agreg6 Sallaberry-, hay un con-
cepto de funcionamiento més comunitario
y otro sobre el cuidado del medio ambien-
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te. Se pensé en un proyecto sustentable que
dieralugaraquesetrabaje paracumplircon

otrasfuncionescomo el control de consumo

de energias o la separacién de labasura’, in-
dicé. )

Elplazodeobraestimadoes deveinte me-
ses, aproximadamente, y se cuentan a partir
de un perfodo previo que es el desarrollo de
todoel proyecto, laarquitecturaeingenieria,
paraluegoiraun concursodepreciosy elegir
una constructora, con lo cual podria exten-
derseaunos 26 a 28 meses.

“Estamos segurosdeque, cumplidostodos
losrequisitosambientales, laobraimpactaré
positivamente en el sectory en el desconges-
tionamiento del transito pesado; el predio
permanecerdabiertolas24 horasynosepro-

duciran colasdeesperaenlasafueras, porque

habrauna playainterior paratal fin”, advirtié
“el arquitecto.

Atitulopersonal, Sallaberryopind que“los

problemasdeunaciudad comoBuenos Aires
seresuelven fundamentalmente con micro-

intervenciones. Resultaimposibleunplanin-

tegral de transformacion, sino sevan dando
soluciones a problemas puntuales”.

EnlaLegislatura

Fadeeac también present6 el proyectopa-

rala CTC en la Legislatura portefia, donde
se explico que si bien la Federacion es una
asociacién civil sin fines de lucro, recibié la

“LOS PROBLEMAS DE
BUENOS AIRES SE RE-
SUELVEN CON MICROIN-, -
TERVENCIONES’, SENALO
CARLOS SALLABERRY

inquietud de una cantidad importantedeem-
presas dedicadas al transporte de cargasy,
especialmente, de las que operan en los ba-
rriosdesurdelaciudad, parallevaradelante
esta propuesta.

Esas firmas conformaron la CTC Admi-
nistradora SA, con un esquema similar alde
unacooperativa. Segtindestacaron desdeFa-
deeac, “laimportancia de descentralizar los
barriosdelsurdelaciudad delacperaciéonde
loscamionesenlosdepdsitosqueactualmen-
te estan ublcados en esa zona, beneﬁc1ara a
los vecinos”.

El futuro polo loglstlco “mejorara las con-
diciones de trabajo no sélo de aquellos que
hoy se desempefian en depdésitos de mucha
antigiiedady que pasaran ahacerloeninsta-
laciones modernasy adecuadas a los reque-
rimientos actuales, sino también de quienes
deben llévar o retirar cargas, y que para €so
debenrecorrer durantehoraslaciudad, para
concurriravariosdepésitos”, subrayaronen
Fadeeac.e

Redaccién Expotrade

“A.L CRECEMIENTO LE FALTA MUCHA.
INFRAESTRUCTURA DE AUTOPISTAS”

sesubié por pri-
mera vez a un
camién cuando
manejar en la
rutaseaprendia
51endo“lechuzon (ayudantede
choferes),enunaépocaenlaque
habia menos transito y vehicu-
los con mucha menos tecnolo-
gia. Ahora, el sector exige otro

. niveldeprofesionalizacién. Con

sus 45 afios de oficio hoy dirige
la empresa que fund6 en 1979,
Distribuidora Metropohtana,
y secunda en Fadeeac al presi-
dente, Daniel Indart. Membrive
conoce los inconvenientes que
tiene el movimiento dé camio-

.nes enlas arterias interiores en

la ciudad de Buenos Aires.

—sCuél es el impacto més
grande que tendré en el sec-
tor la concrecién del CTC?
—Primero, serd beneficiosopa-
rabuenaparte del sector sur de
laciudad;los camionesde gran
porte, aquellos articulados con
acoplados y semirremolques,
tendran un verdadero depésito
para sus operaciones de cross
docking, Ademas, el camién
gueingreseyegresedesdeyha-
ciacualquier destinodel paisya
no tendré necesidad de pasar
por ninguna arteria interior de
la Capital Federal, porque sube
por la misma avenida CAmpo-
raydeahiretomaalaautopista
Riccheri, al Acceso Oeste o la
autopista 25 de Mayo. Al mis-
motiempo,loschoferesdispon-

ugo Membrive

v

£
Hugo Membrive

drandeunlugaracondicionado
para su descanso, mientras se
produce la carga y descarga de

‘mercaderias. El tiempo de es-

peraahoravaaresultar mucho
mas saludable para ellos.
—Cudles son los beneficios
que tendran las empresas
quealli seinstalen?
—Desde el puntodevistaimpo-
sitivo, van aestar 10 afios excep-
tuados de ingresos brutos y de
impuestosalossellos. Ademés,
para aquel que adquiera vehi-
culos 0’ km o los que compren
vehiculos usados, radicados

en la ciudad, por 5afiosvana

estar exceptuados del pago de

_impuesto ala patente.

—¢Cémo se financiard la
obra?

— Se conformé una cooperati-
va-Centro de Transferencia de
Cargas Administradora SA-in-
tegrada por empresarios trans-
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portistas; no hay inversores de

otros rubros. Por eso se citd a.
- todoslos transportistas asocia-

dosalascamarasdel paisyaFa-
deeac. A todos los que estaban
interesados en esta sociedad se
losintegré comosocios promo-
tores; los que atin no lo habian
hecho, perotenian intenciongs,
son socios operadores,
—¢Cudlesla diferencia? -~

—Que unos tienen accién de
tipo Ay otros B, pero esto es
una gran sociedad de todos los
transportistas, en la que se po-
dran adquirir de uno a cinco
moéduloscomomaximo. El cos-
toestimadodelainversiénesde
100 millonesde délaresyhemos
gestionadoconel BancoCiudad
unpréstamo por el 50%del total
para poder financiar la obraa
largoplazo.En estosmomentos
son unas 110 empresas las que
participan, yya estamos tenien-

do una ocupacién de entre un
70y 80% de 1a capacidad total,
que contempla 220 médulos.
—¢Tiene fecha deinicio?
—Estamostrabajandoenlapre-
sentaciéndel pliegodelicitacio-
nes; el de condicionesyasaliéy
la apertura es el 12 de marzo,
después hayun tiempo de revi-
sién legaly técnica, y de llama-
do a empresas constructorasy
enjulioesperamos estar dando
inicio a la obra. Consideramos
que éste puede ser-un proyecto
modelo enlaregi6n, porqueen
losestudios previoshemosvisto
experiencias en grandes espa-
cios, de mas de 100 hectéareas,y
aquinoshemos propuestoelde-
safio de alcanzar la misma efi-
ciencia, peroen unespaciomas
reducido de 37,5 hectareas.
—iCoémoveel profesmnal
transportista la evolucién
del sector?
—Al crecimiento le‘esta fal-
tando mucha infraestructura
de caminos, de autopistas. Las
autopistas Buenos Aires-Rosa-
rio, Rosario-Santa Fe, Rosario-
Cérdoba son significativas, y
mas alla de que Buenos Aires-
Rosarioyanosqueda chica, hoy
deberiamos tener no menos de
500 kilémetros del radiodeCa-
pital Federal hacia afuera, con
doble mano de autopista. Es
més facil decirlo que hacerlo,
pero hablando a nivel regio-
nal tampoco hemos crecido
en infraestructura de la forma
en que se desarrollf el parque
automotor. Desde hace 10 afios
o mas venimos con una fuerte
producciéndegranos,quehace
necesarianosélolaampliacién
decaminos,delareddetrenesy
debarcos. Y camiones siempre
senecesitan.

LA HOJA
DE RUTA

Las instancias que recorrié el
proyecto del CTC

El 22 de diciembre de 2010
Fadeeac obtuvo la tenencia
precaria del predio delimitado
por la avenida CAmpora, las
calles 27 de Febrero, Perga-

mino y la avenida Roca, con
el objeto de preservarloy de
propiciar la presentacién de
un proyecto bajo la forma de
iniciativa privada.

a lacri
En octubre de 2011 el proyecto
fue presentadoy eljefe de
gobierno, Mauricio Macri, lo
aprobéyenviéa 1a Legislatura
portefia.

La 1ey requeria una doble lec-
tura ya que modifica el Cédigo
de Planeamiento Urbano. Se
debatié dos veces en el recinto
y necesitd la aprobacién de
2/3 de los legisladores.

Sinvotos:

En la primera sesién, en 1a
Legislatura, la norma del
proyecto fue votada por 42

legisladores de la Ciudad, no
obtuvo ninglin voto en contra
y pasé a segunda lecturay
aprobacion.

Luego de realizarse la audien-

" cia publica, el 13 de diciembre

pasado, finalmente alcanzé:44
votos positivos y 14 negativos
en el marco de la sesién ex-

traordinaria de la Legislatura.
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