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Desde la Asociacion de
Ingenieros y Técnicos del
Automotor (AITA) piden una
comisién multisectorial para
estudiar la instrumentacion
delanorma

El precio del combustible fue y
contindia siendo el “meollo de la
cuestion” en la diferida aplicacién
de las normas Euro 5 en la Argen-
tina porgue impacta directamente
sobre los costos del transporte, Asi
lo entienden los especialistas en in-
genieria automotriz, quienes con-
sideran que hace falta armar una
ccomisién multisectorial, porque la

tituacién, proyectada al 2013, con-

tindia siendo “compleja”.

“Tenemos que sentarnos todos, no -

s6lolas autoridades nacionales, sino
las reparticiones que estan afecta-
das a este tema, como Transporte,
Economia, Energia, Medio Ambien-
te, las camaras de transportistas y
las terminales automotrices. Noso-
tros podemos ayudar, como especia-
listas, para ir viendo la posibilidad
de buscarle una vuelta al tema, de
ir generando alternativas que nos
permitan salir de esta situacién
que realmente es compleja”, estimé
Roberto Pachamé, presidente de la
Asociacion de Ingenieros y Técni-
cos del Automotor (AITA).

El directivo sefial6 que en varias
exposiciones realizadas en 2011 ellos

advirtieron que el problema que se .

iba a suscitar no vendria por el lado
de Ia tecnologia, ni por la disponi-
bilidad de los combustibles, “por-
que obviamente las petroleras en
Jnayor o menor medida iban a dis-

poner de los.combustibles de grado
3 este afio, en el segundo semestre,
no en el primero”.

“No vamos a juzgar la decisién
que tomo el Gobierno; lo-que pode-
mos decir, simplemente como inge-
nieros, es que una decision de este
tipo era compleja. Practicamente
todas las terminales automotrices
estaban en condiciones de poder
cumplimentar la ley, pero también
tenemos gue tener en cuenta el tema
de los combustibles y el de la pro-
vision de urea, que es un elemento

-necesario para estos motores” de-

tall6 Pachamé.

El ingeniero explico que a nivel
tecnolégico el cambio en los moto-
res en las periferias es realmente
importante. Es decir, hoy la indus-

- tria automotriz para bajar entre el-

30y 40 por ciento los niveles conta-
minantes tiene dos tecnologias: la
de recirculacion de los gases de es-
cape, que es la llamada tecnologia

EGR, yla de tratamiento de postra-
“tamiento de los gases de combus-

tién, que es la SCR.

Reduccién

“Para los motores pesados —de
mas de 5 toneladas-las terminales

automotrices en general usabanla

tecnologia SCR con la utilizacién
del sistema de postratamiento de
los gases de combustion, a través
de la sensorizacion de los gases de
la salida del miltiple de escape y
la incorporacion de un agente re-
ductor de 6xido de nitrogeno -la
urea- que a través de un proceso
fisico-quimico en el catalizador
hacia que practicamente los nive-
les de contaminantes gaseosos ba-
jaran”, indico. -

Pachameé aclaré que con el Euro 5

“no estamos hablando de gasoil mas
0 menos puro, sino de gasoil con
mas o0 menos contenido de azufre.
El gasoil premium es el que tiene
hasta 50 partes por millén (ppm)
de 6xido de azufre, que es de grado
3, como lo llaman las petroleras.
El menos puro, entre comillas, es
el que tiene mas de 50 ppm y, en al-
gunoscasosen la Argentina, sobre
todo en las petroleras que no tienen
bandera, supera las 1500 ppm de
o6xido de azufre. Esta condicién de
azufre para los motores Euro 5 es
absolutamente incompatible; o'sea,
un motor Euro 5 no puede funcio-
nar con mas de 50 ppm de azufre.
Entonces, el problema existe y la
solucidn es que si o si se tiene que
trabajar con un combustible de gra-
do 3 o un diesel premium”.

En consecuencia, el titular de Ai-
ta estimo6 la distribucién haya sido
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uno de los motivos de la posterga-
cion, y diferenci6 la situacion ar-
gentma de la que solucion6 Brasil,
“que este afio estd entrando al Eurg,
5y donde la diferencia de prg01o de
ambos combustibles es inferior al

5%, que es casualmente la diferen=

cia tecnoldgica de rendimientos
entre un motor Euro 5 y un Euro
37, exphco

Gradual

En su visién, Brasil hizo una po-
litica de adecuacion gradual de los
precios-del combustible. “Ellos se
tomaron cuatro, cinco afios para evi-

- tar el colapso de la economia, cosa

que nosotros en este momento, si
bien no soy economista, noestaria--
mos en condiciones de hacer. Es un
tema que, evidentemente, se tendra
que resolver en los préximos meses
sies que el Euro 5 se va implemen-

tar apartir de enero de 2013”, agre-
g6. Pachamé apunté que el Gobier-

" no “instrument6 un programa de

actualizacion de los combustibles.
Esto significa que el programa de
ddecuacion de la baja de azufre de
los combustibles estid en marcha.
Ya las petroleras, a partir de junio
de este afio, deberian disponer de
combustibles de grado3de 10 ppmy
de grado 2 de hasta 500 ppm. Eso es
un avance muy importante que, si
se cumple, permitiria llegar a 2013
con un mejor escenario”.

Ng obstante, consideré que el pais
estd en una etapa de crecimiento
en donde el combustible gasoil es
necesario. “Hay ciertos inconve-

- nientes de aprovisionamiento. Y

sinecesito gasoil para que funcio-
nelaeconomia, y las destileriasno .
van a dar abasto-con un gasoil de
muy bajo contenido-de azufre, ten-
dré que seguir por un periodo un

- pocomayor con la misma disponi-
bilidad de combustible; inclusive
- conla posibilidad de traer crudos

de importacién con menor costo”,
reflexiond el directivo.

“Todo esto es una ecuacién muy
compleja”, estimd, e insistié en
que “seria muy bueno no perder
mas el tiempo y sentarnos todos
en una mesa para tirar todas las
variables y buscar soluciones que
permitan que la Argentina pueda
amalgamar todos los aspectos que
hacen a la cuestién; no solamente
atender la cuestion ambiental; sino -
tambiénla delos costos internos y;

“en definitiva; 1a cuestion de no pa-
_rar el crecimiento de la economia

que es uno de los objetivos basicos

- que tiene este gobierno”.

Redaccién Expotrade

Scania lanz6 una nueva edicién local del certamen de manejo que organiza en 40 paises

En mayo préximo comenzara

la inscripci6n para la 4a. ediciéon

“del certamen “Mejor Conductor
de Camiones de la Argentina”,
competencia que la automotriz
Scania organiza en a]rededor de
40 paises.

Con esta iniciativa, la firma bus-

-earealizar siaportea unamayor

conciencia en seguridad vial, y
“crear una red de transporte sus-
tentable y amigable con el medio
ambiente”, seglin destac) Alejan-

dro Pazos, gerente de Marketingy -

Comunicaciones de 1a firma.
Luego de exitosas experiencias
en 2005, 2008 y 2010 (con mas de
3300 conductores inscriptos en la
Gitima edicién), la empresa con-

voca nuevamente a conductores

de todo el pais, “sin importar Iz
marca de camiones que conduz-

can, para premiar sus habilidades
de manejo y adopcioén de medidas
de seguridad a la hora de enfren-
tar los desafios'diarios de laruta.
La responsabilidad de la persona
gue maneja el volante debe ser re-
conocida”, subrayé Pazos.
Eldirectivo precisd que este afio
alas pruebas de manejo sumaran
“novedades en materiade saludy

mejorar el desempeiio de los con-

sobre la importancia de un buen

descanso y nutricion; practicasde
primeros auxilios y cuestionesde

‘ergonomla al»momento dela con-

1 es'“' dosen part1c1par ya

ribirse através del
sitio web de la automotriz: www. -
‘scania.com.or.

seguridad, dos factores clave para.

ductores. Incluird conocimientos
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