as

imiento posterior de losga- .
3s el recurso mas importan-
1la adecuacion del motor a
xigencias de la futura legis-
n, con una tecnologia llama-
CR (catalizador selectivo de
ccién) para motores media-

y pesados, “cuya finalidad es
cir la emisién de NOx, a tra-
Je la reaccién en una solucién
rea/agua (Arla 32) de los ga-
e escape, que produce como
[tado nitrégeno y agua”, deta-

ila la Cdmara afiliada a la Fadeeac.

Para la CEAC esta moderna tec-
nologfa funcionara en su pleni-
tud “inicamente cuando se utili-
cen combustibles de calidad. Por
lo tanto, los motores Euro V de-
ben ser abastecidos como mini-

- mo con Diesel S50 (50 PPM). Se

requiere contar con combustibles

-de bajo conténido de azufre y Ar-

nox 32, una urea de alta calidad
(con agua casi destilada y 32,5%
de.amoniaco).

{oastuccitn de primers

[
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OPINION

FERNANDO BALZARINI
PARA LA NACION

Desdeel puntof devistadelasustenta-
bilidad esun pfoblema quesepostergue
el uso de normas mas evolucionadas,
como el Euro 5 con restricciones ba-

-sicas mas estrictas para las emisiones

contaminantes.

La posibilidad de su utilizacién per-

mitiria avances muy buenos. La apli-
cacién masiva de gestion electronica
(principalmente en los motores) ha
permitido que los niveles de contami-
nacién sean muy contenidos en ciianto

anivelesdeemisiones. El problemapara -

nosotrosesqueestos motores necesitan
también evolucion en los consumibles
que utilizan, basicamente combusti-

bles y lubricantes. Con los ubricantes

no hayproblemas serios, pero si en el
combustible.

Elproblema con el combustibleesque
lasespecificaciones de gasoil utilizadas
hasta hace muy poco no permitian el
uso demotores evolucionados comolos
Euro5; el problemaradica basicamente
enla cantidad de azufre que contieneny
que provoca dos problemas serios: uno
interno, porque deteriora rapidamente
algunos componentes del motor (basi-
camente inyectores) y otro de conta-
minacion medioambiental porgue, en
contacto con el agua, se transforma en
acido sulfiirico luvia acida).

Las refinerias dicen que los gasoils
premium llegan a esa especificacion y
tienenrazon. El problema es el sistema
nacional de distribucion y el abaste-
cimiento a las distintas estaciones de
servicio. Hoy es muy dificil conseguir
enforma sostenida y confiable este tipo
de combustible en cualquier punto del
pais, como se deberia exigir si pensa-
mos que setrata de transporte nacional
o regional. No nos olvidemos también
delincremento de precio que golpearia
fuertemente en el costo de flete.

Si lo pensamos bajo el concepto si-
pply chain, el Euro 5 es un eslabon im-
portante, pero no puede marchar solo.
Bajo este mismo concepto, si miramos
qué sucede en Europa, donde funciona
desde 2008, vemos quelos combustibles
no sonun problema, peroademasloha-
cen en un contexto global equilibrado.
Por ejemplo, la infraestructura carre-
tera cuenta con autopistas (que estan
masificadas) construidas con normas
quelimitanla pendiente maxima a subir
o bajar; los radios de curva y peraltes,
tipos de asfaltos ylugaresde descanso/
reahastecimiento, eliminacion de cru-~
‘ces a nivel, etcétera. Esto permite que
todos (en este casolos camiones)puedan

“hacer buen promedio” de velocidadsin

la necesidad de acelerar y frenar casi
constantemente siles toca circular por
una carretera concurrida;

Cuestién légica

¢,Es l6gico postergar su nnplementa
ciébnenla Argentina? Sienelactual con-
texto, pero, porfavor, trabajemos duroen
lograruna logistica nacional deabaste-
cimiento del actual combustible; alejar
el marketing que actualmente tienen
los buenos combustibles (los llamados
premium) a las necesidades reales de

lasociedad: que no suceda como conla

nafta, gue nunca hay siiper [muy poca
gente sabe que el 98% de los autos naf-
teros pueden funcionar correctamente
con nafta siiper]. En el caso del gasoil
esdiferente, ya que el tema premium o

no premium es basicamentela cantidad

de azufre (de 1500 PPM a 50 PPM) que
contienen, que puededafiar seriamente
un motor Euro 5. Por esarazon algunas
terminales han decidido no comereia-
lizar “versiones gasoleras” hasta que
este problema se solucione.

{Qué hacer mientras tanto?

Fomentarlacapacitacionde choferes.
Fadeeacyla FPT tienenexcelentes cur-
sos donde setocan temag de Eco Drive.

archar s

Trabajar fuerte en la aerodinamica de
los camiones para lograr importantes
ahorros de CONSUMO y menor conta-
minacién.

Asimismo, reglamentar racional-
mente el uso de estos combustibles; no
puede ser que el precio que paga el due-
fio de una camioneta de altisima gama
importada sea el mismo que un camién
de larga distancia.

Espreciso también realizar un estu-
dio para su utilizacion casi inmediata
enlosrecorridos de distribucion urba-
na(ddéiide es muchomas facil conseguir

-este gasoil), y complementar esteestu-
dio con.el usode camiones y colectivos
hibridos (en recorridos urbanos).

También hay que trabajar en los

acuerdos de distribucion: masvaleun -
camioncito Euro 3 cargado sin aforo

que un Euro 5 a mitad de carga.

Sedeben evitar los tiempos de espera
enlasdescargas, porque son toneladas
de combustibles quemados.

En tanto, desde lo privado, hay que
trabajar en los disefios de las platafor-
mas logisticas para que sean “amiga-
bles” con el cami6n. Hoy se pueden ob-
servar construcciones modernas que
s6lo priorizaron la optimizacién de los
m2, lo cual es importante, pero se olvi-

dan de que el criterio 16gico es el “ba- =

lance” con gestion supply chain.
Asimismo, es importante fomentar
la instrumentacion de sistemas tipo
“Smart Way” (utilizado actualmente
en Estados Unidos), que promulga, in-
.centiva y capacita en el usoracional del
camibn, logrando excelentes resultados
de baja en el consumeo.
Por 1iltimo, un plan de infraestruc-
tura-de carretera real y 16gico, sin du-
das y ya; y un plan de multimodalismo

racional y efectivo sin tintes; pohtlcos o

’de Tucha de poderes.

El autor es managing director de la
consultora Miebach enla Argentina
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