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Sibien las auton?‘e@triceg no se sorprendieron con fa postergacion para 2013 de la entrada en vigor '
de la norma, les preocuipa I situacion de la infraestructura respecto de la llegada racional del gasoil

La decision del gobierno na-
cional de postergar por otro afio
mas la entrada en vigor de la nor-
ma Euro 5, manteniendo vigentes
los certificados que cumplan con
los limites de emisiones gaseosas
Euro 3 y Euro 4 para motores pe-
sados, hasta el 31 de diciembre de
2012, modifico el mapa comercial
de las grandes terminales auto-
motrices que operanenlare gi(’)n
aunque sin demasiada sorpresa m
perjuiciocs. |

Sostienen gue su negocio no se
ha visto afectado, pero encienden
la luz de alerta sobre dos facto-

res que consideran clave para el

momento en que finalmente el

Euro 5 sea una realidad: 1a infra-’

estructura y la distribucion del
combustible. -
“Creo que debemos estar-pre-

parados para que toda la infra-
estructura esté lista a la hora de -

la instrumentacion de los nuevos
niveles de emisiones. Es clave que

haya una distribucién uniforme .

de los combustibles de menos de

10 ppm de azufre en todo el terri- -

toric y, muy especialmente, en los
corredores econdmicos; algo funda-
mental para el transporte de carga
y de pasajeros”, subrayo Gustavo
Castagnino, gerente de Relaciones
Institucionales de Mercedes-Benz
Argentina.

Otro tema “que merece atencién
es la homologacién, en especial
para los buses, ya que debera ser
convenientemente coordinado en
tiempo y forma para evitar que

los carroceros no puedan vender.

sus nuevos productos. Para ello
estamos trabajando y lo seguire-
mos haciendo en conjunto con el
Ministerio de Industria, para que
haya una adecuada transicion”,
sefialé Castagnino.

Consultadas las empresas que

‘fabrican y comercializan camio-
nes en la Argentina acerca de las

cuestiones por tener en cuenta para
gue se cumpla con la nueva fecha
prevista para que entre en vigor
el Euro 5, en Renault Trucks ven
como un tema “complejo el abas-
tecimiento a nivel nacional de un
combustible acorde con la tecno-

logia de los nuevos camiones que

van a llegar y con un precio que

1o sea redhibitorio”.

En cambio, aquellos factores so-
brelos cuales las empresas tienen
“una actuacién directa son los mas
simples, como la homologacién de
1os nuevos modelos, la preparacién
delared en términos de capacita-
cién y stock de repuestos ad hoc, el
abastecimiento, etcétera”, sefiaid
Valere Lourme, directora de Mar-
keting & Desarrollo de Red para

Ameérica latma de la automotriz..

francesa.

Convivencia regional

Un hecho que llama la atencién
“es que Brasil tenga una norma de

emisién [Euro 5 que nofueposter-
‘gada] y la Argentina otra. Esalgo

que no ha sucedido en el pasado,
pero entendemos que debieron
existir razones poderosas para
hacerlo. El combustible es una y
es muy importante, porque los ve-
hiculos con Euro 5 necesitan uno
con mejor calidad que los utiliza-
dos para Euro 3. Peroqueenlare-
gién convivan dos paises con dos
normas va a tener algunos impac-
tos”, opin6 Alfredo Lujan, director
Comercial para Amer1ca latina, de
Renault Trucks.

Por ejemplo, Volvo Trucks & Bu-
ses presentd en agostode 2011, en
Brasil, el FH Euro 5y un mes des-
puéslanzo en Chile la nueva linea

VM Euro 5. “Ambos productos ya

estan siendo comercializados en

‘Brasil normalmente, porque alla

la norma entré en vigor”, comen-
t6 Gustavo Cejas, gerente de Mar-
keting y Comunicaciones.

“Fs una pena que nuestros trans-

" portistas no hayan podido disfru-

tar de las ventajas tecnologicas
gue vienen junto con la nueva li-
nea”, lamento el directivo delafir-
masteca, quien ademas advirtio:

*Creemos que la Argentina tendra

que acompaiiar esta tecnologiade
inmediato parano dejar gue se ge-
nere un gran gap tecnologico”.

Por las terminales

La postergacion del Euro 5 no
sorprendié alas terminales. “Era

_un escenario que habiamos con-

templado’y teniamos un plan. Por

“tanto, movilizamos los equipos de

produccion y logistica para frenar
el ﬂujo de vehiculos Euro 5 que
iban a ingresar enla Argentma y
los pocos que no se f
se adjudicaron a otros?
resefné Lourme.

Las grandes marcas vienen tra-
‘bajando desde hace tiempo en la

“instrumentacién de las nuevas

exigencias”, como es el caso de

Mercedes-Benz, tanto en elmerca--

dolocal comoenel brasilefio. “Con

sufilial de Brasil, Mercedes-Benz -

-Argentina esta trabajando activa-
mente en la preparacién de toda su
paleta de productos, a fin de poder

estar listos a 1a hora de que l1a nor-
ma Euro 5 entre en vigor en nues- -

tro pais, en el momento en que eso
ocurra”, sostuvo Castagnino.

El afio pasado, Iveco Argentina ‘

dio un ciclo de charlas técnicas re-
feridas a sus motores, preparados
parael Euro 5y también Scaniay

Volvo interiorizaron a sus clientes
- sobre las diferencias y ventajas de

los nuevos motores con tecnologia
SCR. Mientras tanto, todas siguen
produciendo vehiculos con mo-

tores Euro 3 para abastecer a los .

mercados que atn no adoptaron
la nueva norma.
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PRECISIONES

C@mbustlbles de alta cahdad para el transporte de car

La norma Euro 5 contempla una
disminucién de la cantidad de 6xi-
do nitroso autorizada para ser
emitida por los vehiculos. “Pe-

ro ademas de cumplir con las exi-

gencias legislativas, las alteracio-
nes en los motores tienen como
objetivo disminuir el consumo de
combustible en un mercado ca-
da vez mas competitivo”, sefiala
un informe de la Cémara de Em-
presarios del Autotransporte de
Carga (CEAC). Para que lacom-

bustlén sea cada vez mas eficien-
te se utilizan inyectores mas mo-
dernos; turbocompresores de tipo
VGT (con geometrfa variable) y
Two Stage (de dos ciclos); las.ca-
maras de combustién recibieron
nuevos disefios y por-estas nue-
vas configuraciones hubo un au-
mento de la presién de combus-
tién que optimizé la quema de
combustible y provocé un ascen-
so de la potencia especifica del
15% al 20%, destaca la CEAC. El
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