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Los hace Scania, el Unico fabricante de 6mnibus pesados con motores a etanol

San Pablo adopt6 el etanol como
combustible alternativo para luchar
contra el cambio climético. Elalcalde
deesedistrito, Gilberto Kassab, anun-
ci6 la adquisicion de 150 6mnibus de
Scania a etanol para el transporte pi-
blico y adelanto que los primeros 50
entraran en servicio en mayo.

“Elusode etanol como combustible
es el mejor ejemplo delo que se puede
hacer aqui y ahora en el camino del
desarrollo sostenible. El etanol, que
se elabora a partir de la cafia de azi-
cax; cuenta con el 90% del combustible
renovable disponible en el mundo”,
destacd el funcionario, mientras que
el vicepresidente y jefe de Scania Bu-
ses & Coaches, Melker Jernberg, cele-
bré el aporte que hace la automotriz,
“ayudando a fortalecerla posicion de
liderazgo de Brasil enlareduccion del
impacto del clima”.

Eltransporte pitblico de San Pablo
mueve un total aproximado de 15.000
omnibus y “uno de los objetivos am-
bientales es que todos ellos operen
con combustibles renovables antes

de 2018, segiim las proyecciones de-

Kadssab, quien advirtio: “Puesto que
el suministro de biogaseslimitado, el
etanol sera el biocombustible domi-
nante. “Esto significa que existe un
potencial muy grande para Scania,
que es el inicofabricante de 6mnibus

- pesados con motores propulsados por

etanol”, de acuerdo con las expectati-
vas que expres6 Wilson Pereira, jefe
de Ventas del area, en Brasil.

El pedido de las 150 unidades que
recibio Scania, le llegb luego de va-
rios.afios de ensayos de campo en la
ciudad paulista, en los que participa-
ron especialistas de la Universidad

_de San Pablo, proveedores de etanol

y representantes del transporte del

gobierno local. ) . .
“La iniciativa demostré que lo:

6mnibus a etanol estan.preparados

para operar en Brasil, contribuyen-

do de inmediato a reemplazar el uso
de combustibles fésiles con unafuen-
te de energia renovable”, destaco la
firma sueca.

La automotriz difundié que Bra-

sil es el mayor productor mundial de
etanol como combustible y tiene una
larga experiencia enla produccién y
uso de biocombustibles en forma sos-
tenible. El etanol de cafia de azlicar se
usa desde 1980 como combustible pa-
ra automoéviles y otros vehiculos. “El
éxitodelaspoliticas pliblicas sobrela
ordenaci6n de las tierras ha permiti-
do una creciente produccion de bio-

energia y otros productos agricolas”,

puntualizaron.
Scania comenz6 a desarrollar

oémnibus a etanol desde aquellos

primeros afios, “en estrecha coope-
racién con la compaiiia de transpor-
te publico regional de Estocolmo,
Storstockholms Lokaltrafik (SL)”.
De esa experiencia rescataron que
tras “dos décadas de operacion a
gran escala se ha demostrado que

el etanol es una tecnologia plena- -
“mente comprobada para el trans-

porte urbano”.
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Los errores humanos nunca se pue-
deneliminar por completoy sonpoten-
cialmente peligrosos porque casisiem-
pre les dedicamos nuestra atencion

-s6lo después de alglin desastre.

Recuerdo el caso de una empresa,
importante ensu rubro, que considerdé

_quesucentrodedistribucion, adesado

a su planta industrial, tenfa un factor
de ocupacién muy alto, carecfan de
espacio en su terreno y debfan insta-
lar entonces otro centroenunterreno

nuevo, que ademas idealmente debfa -

estar ubicado mas cercadel mercado
consumidor. Consiguieron un edificio
més o menos adecuado, desarmaron
los racks que tenfan en el centro de
distribuciénantiguo, las trasladaron al

nuevoy los reinstalaron. Después me -

[lamaron para pedirme un proyecto de
ampliacién; miré las estanterfas tras-

~ ladadas, pregunté quién habfa hecho

la nueva instalacién, me contestaron

que habfa sido gente del barrio, con

buenos precios. )
Miré los parantes, pedfuna ploma-

da paramedir lor eventuales errores* ,se transmita a la estructura. No fal-_
“de verticalidad, no concordaban con

lo exigido por las normas. Le acon-

- sejé descargar parte de las estan-

terfas, desarmar algunos médulos
Y que me avisasen antes de volver
a cargarlas para que pudiera verifi-
car. Esto fue un viernes. El lunes si-
guiente me llamé el vicepresidente
de la empresa para preguntarme si
era brujo: el domingo, a las 4 de la
madrugada, se habfan desplomado
8mddulos, felizmente, no habfa per-
sonal operando allf.

Otro caso, también relacionado

“con problemas de almacenamien-
to: en general se aconseja colocar

defensas en los parantes de estan-
terfas pesadas, en los lugares don-
de pueda ser posible el choque de
un autoelevador con la estructura.

Estas defensas van aseguradas al
piso dejando un espacio entre ellas
y los parantes, con el objeto de que
si un vehiculo choca con la defefisa
y la deforma, esta deformacion no

tan qyjenes creen que es un exceso
y omiten las defensas, con el efecto
que muestra lafotograffa; avisé alos
responsables, pero los gerentes y di-
rectores no suelen caminar por las

instalaciones. Nadie presté atencion .

af consejo, y terminé rompiéndose la
estanterfa, que contenia productos

. fragiles importados. .
Reflexién final: los consultores no

tenemos ninguna capacidad espe-
cial, pero casi siempre hemos estado

--en contacto con muchos casos dife-

rentes, de los cuales sacamos conclu-
siones que los responsables pueden
considerar exageradas, pero que vale
la pena tener en cuenta.

rrores humanos
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El autor es consultor en logistica;

e-mail: pablotanzer@yahoo.com.
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