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. Con una inversién cercana al millon de délares, la empresa Esigas disei6 y fabricé en
Mendoza el primer motor a gas del pais, con componentes especiales para funcionar
solo con ese combustible; homologado, el motor ya se exporta a paises limitrofes

Con un disefio pensado para com-
petir con el motor a gasoil de los
vehiculos de carga pesada y de
transporte piblico, el presidente
de Esigas, Victor Derlich, asegurd
que con este motor a gas disefiadoy

qm_fabricado en la empresa que dirige

_+ vh Mendoza se “podrian empezar a
bajar los costos del transporte. La
gente va a empezar a cuestionar
por qué pagamos mas caro el bole-
“topudiendo pagar menos .con estos
motores a gas”.

“En Américalatina, lo importan-
teesladisminucioén enlos costos de
transporte. Porque €l gasoil vale el
doble. La rentabilidad se mejora-

- ria para la empresa y los usuarios
también pagarian menos por via-
jar”, dijo Derlich, en declaraciones
periodisticas.

Los ejecutivos de Esigas son
conscientes de que “la gente cree
que el gasoil es irreemplazable y
gue los tinicos motores a gas que
se pueden transformar son los que
funcionan con nafta: Esto vaa costar
muchos afios en superarse, pero la
verdad es que estos motores a gas ya
se pueden colocar directamente en

5

los camiones o en los colectivos cero

kilémetro. Aunque costara mucho
cambiar esa imagen”, admitieron.

Luegode seis afios de otorgarlesa
las empresas de camiones o de car-
ga, municipalidades o firmas en-el
exterior algunas unidades con mo-
tores a gas para gue los prueben,

“por primera vez en la Argentina

los estan usando y se han decidido
{porel gas. Peroreciénahora se esta
discutiendo con fuerza el tema del
transporte urbano, porque los sub-
sidios han empezado a menguar, los
costos han subido y el pasaje esta
- muy caro. Elcombustible representa
7¢120% del boleto”, sefialaron.
Derlich insisti6 en que “el gas
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vale la mitad y las empresas de
transporte podrian ganar licitacio-
nes gracias a este combustible méas
rentable. Tendria un efecto econd-
mico muy positivo”. Alapardelos
beneficios economicos estan los
ambientales: “La contaminacién

" bajaria un 70%, segtin la medicion

de Metrogas de Chile. Acid en Men-
doza, las emisiones de gases de los
vehiculos no se tienen en cuenta,
siendo que esta provincia es una
de 1as méas contaminadas del pais.
También bajaria el impacto audi-
tivo”, destaco.

Esigas ha sido homologada por
YPF Gas, empresa a la que les han

- vendido motores a gas para riego,

que fueron usados en la sequia del

centrodel pais. Su eficienciafueme-

didapor el Instituto Tecnoldgico de
Repsol en Madrid debido alamayor -
resistencia térmica que tienen estos

- motores; de acuerdo conlainforma-

cion difundida en Mendoza, donde

“la empresa tiene su sede:

El proyecto comenzé en 1992,
cuando un grupo de ingenieros y
mecanicos mendocinos de esta em-
presa de servicios de ingenieria en
gas se abocaron a crear este motor

"agasal quellamaron Esidt, y hoy se

Durante seis afios, Esigas
otorgé unidades con motores
a gas a distintas empresas
para ser probados

abren al mercado con este produc-
to, luego de haber instalado mas de
88.000 vehiculos convertidos, segiin
se informo.

“Tenemos los mismos autopar-
tistas que los grandes fabrican-
tes de autos. Esto requiere mucha
logistica para armar en serie con
piezas hechas por nosotros y otras
adaptadas para este tipo de moto-
res. Hemos armado una linea de
montaje con 250 planos, 40 matri-
ces”, especificd el presidente de la
firma, quien ademas apunt6 otra
caracteristica de estos motores:
“Parecen eléctricos. Son serenos,
casi no hacen ruido y soportan
muy bien la corrosién”.

Enestos tiltimos afios, Ia: empresa

do estos motore Ch]le, ademas de

involucrarse e proyectos deotros

paises. Desde 1a empresa manifes-
taron: “Hay mucho mteres en el
exterior por estosmotores. Bolivia,
Pert, Chile, Venezuela g, incluso, la

Argéntina estan predestinados a-

pasarse a motores a gas. No t1enen
alternativa”..

Redaccién Expotrade

; elproyecto alr dorde.
unmﬂlon dedolaresy hanexporta- -
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El 11 de marzo de 1971, el goberna-
dor de Buenos Aires, Emilio Castro,
dictd un decreto para gue se estable-
ciera con urgencia un nuevo cemen-
terio, en terrenos altos y accesibles,
propiedad del Estado, en la llamada
Chacarita delos Colegiales y1a insta-
lacién de un “camino de hierro” para
transportar los féretros de las victi-
mas de la fiebre amarilla que azot6 a
Buenos Aires.

Como las ofertas de extender las
lineas de tranvia en servicio o la ins-
talacion de una linea férrea a vapor
fueron desestimadas por ser costosas,
el gobierno decret6: “Constriiyaseuna
linea férrea a vapor que ligue ala ciu-
dad con el nuevo cementerio. Este ca-
mino partira de las calles Corrientes
y Centro América [Pueyrredon] y se
unira con el ramal alas Catalinas|...]
apruébese la traza indicada [...] por
el Ing. Ringuelet, como asi mismo st
presupuesto[...] $2.220.000 m/c... en-
cargado de la ejecucion de las obras
[...] debiendo procederse con la mayor
brevedad posible”.

En su construccion trabajaron dia-

riamente entre 600 y 700 obreros. La

Nacion del 11 de abril siguiente infor-
maba: “Desde hoy corren émnibus a
vapor para llevar los muertos a Cha-
carita”. E112deabril, el presidente de
lamunicipalidad N. Martinez de Hoz
emiti6 la circular: “Pongo en conoci-
miento que desde el 14/4 queda habili-
tado el nuevo Cementerio... debiendo
los carros fiinebres dirigirse ala esta-
cién del ramal del ferrocarril del Geste
alaRecoleta. [...] Por consiguiente, se
servira Ud. tomar medida para evitar
que desde dicho diano se envien mas
cad4veres al Cementerio Sud [por en-

contrarse rebalsado]. Oportunamen- -

te seavisara aUd. la apertura de una
nueva estacién que llene mejor las
necesidades de la poblacién”.

Laestacién ala que se hacereferen-
cia erala Estacién Fiinebre Bermejo
gue quedaba en Corrientes ala altura
delacalle Bermejo (hoy Jean Jaurés).
Se conectaba a Recoleta a través delas
vias que, respetando el actual trazado
dela Av. Pueyrredon, se unia con las
del Ferrocarril Norte, llegando hasta
el muelle Catalinas.

El Tren Finebre era arrastrado
porlalocomotora La Portefia y estaba
formado por un furgén para deudos

1 ferrocarril del 'naﬁ

y desmontados coches de pasajeros
que quedaban como un vagén playo,
donde se apilaban, se ataban con so-
gas los féretros y se cubrian con una
lona. Atravesaba zonas de quintas y
caminos con ganado suelto. La calle
Corrientes erapor entonces marcados
huellones. Las salidas del tren desdela

Estacion Bermejoeranalas7.10,alas

14y alas17regresando del cementerio
alas7.45,alas11.15yalas18.

Los domingos yferiados “habra dos
trenes expresos de pasajeros alas 10.10
yalas 2.10 de la tarde”. Cada vigje le
costaba ala municipalidad 335 pesos.
Lalogisticalaproveiael ferrocarril, la
administracién de la estacion corria
por cuenta de la municipalidad.

EnlaEstacion Finebre Bermejo se
habia levantado un gran galpon que
funcionaba como depésito donde se

La fiebre amarilla de
1871 obligé a construir
el cementerio de la

»  Chacarita y a instalar
un tren para trasladar a
los muertos - - -
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-+ apilabanlos atatides.

Elflagelo era tal para abril de 1871
que se pensd que era necesario des-
ocupar la ciudad. Huir a la campaiia
era un pedido a gritos e incendiar los
conventillos donde se encontraban los
principales focos delafiebre amarilla.
El gobierno provincial contaba con
100 vagones del Ferrocarril Oeste en
la estacion Moreno para alojamiento
de familias pobres y se preparaban
otros cien en Merlo y més de 70 car-
pas en San Martin (estacion Ramos
Mejia). La epidemia continué hasta
fines de mayo de 1871, después todo
fue volviendo a la normalidad.

En el ramal usado por el tren fiine-
bre selevantd luegode 1876 por el mal
estado delas vias. La empresa Federico
Lacroze obtuvo en 1877 la concesion
paraestablecer una linea de tranvias
gue comenz6 a funcionar en enerode
1888. Fue el final de un servicio cons-
truido con mucha celeridad ante la

" grave epidemia, y del que no queda

ningin rastro patrimonial.

La autora es historiadora, especializada en transpor-
- te. E-mail: susanaboragno@fibertel.com.ar.
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