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Los }.OO anos dei ramal
Saenz Pena-Villa Luro

Por Susana Boragno
Para La Nacion

Por resolucién de Ezequiel Ramos
Mejia del 18 de marzo de 1909 se de-
signo oficialmente con el nombre
de Villa Real la estacion principal
del ramal Saenz Pefia-Villa Luro.
Esa estacion dio origen al barrio
que se formo a su alrededor, el mas
pequeiio dela Capital. Esta historia
empezd a escribirse en julio de 1907,
cuando el Ferrocarril Buenos Aires
al Pacifico (BAP) solicit6 al Congre-
S0 permiso para establecer un em-
palme desde las cercanias de la es-
tacién Caseros hasta el Ferrocarril
Oeste entre las estaciones Liniers y
Vélez Sarsfield (Floresta). )

Lalinea comenzaba en la estacion
Séaenz Pefia —por entonces, Empal-
me-, pasaba por el Paradero Km
0,720, de caricter provisorio, “para-
ré s6lo cuando haya pasajeros”. Lo

utilizaban los socios, un grtipo de -

jefes y empleados, que habian fun-
dado, en tierras del ferrocarril, el 6
de abril de 1908, el Pacific Railway
Atlhetic Club, pionero del hockey so-
bre césped en el pais. Luego seguia

unacurvay llegaba al Paradero Km -

2, llamado José Ingenieros a partir
de 1929; entraba en la Capital y bien
pronto estaba la estacion Villa Real,
en el Km 3. Losrieles seguian entre
las calles Ruiz de los Llanos e Irigo-
yen; a la altura de la calle Arregui
estaba el Apeadero Echagiie, cruzaba
‘el arroyo Maldonado por un puente
deladrillos y en curva hacia el Este
y en 12 minutos terminaba su reco-
rrido de 6,4 kin en el lado norte del
apeadero Villa Luro.

Laestacién VillaReal disponiade

salas de sefioras, del jefe, auxiliar, de

- esperay boleteria, encomiendas, ba-

fosylavivienda para el jefe. Estaba
construida en material, con maderas
y tejas Sacoméan. Era de muy buena
factura y estaba ubicada entre Ti-
nogasta e Irigoyen. Habia un desvio
haciaun galpdn, donde se descarga-
ban fardos de pasto para los caballos
de los cuarteles de Ciudadela. Inau-
gurado el servicio, empezaron los
loteos. La Nacion publicaba; “Desde
el andén de la estacién se observa
toda la metrépoli”. Y La Prensa del
10 de noviembre de 1909: “Félix Lo-
raremata 47 lotes, 20 trenes diarios,
base $ 1,33 1a vara cuadrada”.

En 1937 se empieza a construir la
avenida General Paz, y no podian
cruzarla a nivel Hineas férreas, por
lo que Vialidad Nacional le pidi6 al
Ferrocarril Pacificoresolver el cruce
conunpuente. Comoyanoerarenta-
ble, se decidi6 cancelar el servicio en
1938. En 1995, 1a estacion cayd bajola
piqueta y se construy6 un complejo
habitacional que ocuipa todala man-
zana. Hoy s6lo quedan escasos restos
de lo que fue la sala del cambista.

Lasviaslevantadas liberaron tie-
rras, aparecieron canchas de féitbol,
quintas de verdura y después loteos
ynuevas viviendas en los barrios de

_Versalles y Villa Real. Estos ramales

dejaron sus cicatrices, quebrando
la cuadricula urbana. Es probable

quehaciendoarqueologia debajo de

esos-chalets aparezcan algtin torni-
Hlo oxidado y corroidas maderas que
delaten su pasado.

La autora es historiadora especializada en transpor-
te. E-mail: susanaboragno@fibertel.com.ar
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A lo largo de cinco jbrnadas, expertos internacionales
de 22 paises debatiran sobre el futuro del sector

Durante la primera semana del
mes proximo, Buenos Aires serd
la capital mundial del transporte,
yaque del 2 al 6 de marzo se reali-
zar4 el 70. Congreso Internacional

del Transporte, 1a 11a. Asamblea

General de la Camara Interame-

ricana de Transportes (CIT) y el .

segundo Encuentro de Parlamen-
tarios de la Comunidad Andinay
el Mercosur.

Esasactividades se reahzaran en
lasede dela Federacion Argentina
de Entidades Empresarias del Au-
totransporte de Cargas (Fadeeac),
ala quellegaran ademas directivos
de lIa American Trucking Asocia-
tion (ATA) —entidad empresaria

. d&8l transporte estadounidense-,

y el presidente de Ia Internatio-
nal Road Transport Union (IRU),
Janusz Lacny, en lo gue constitui-

" ralaprimeravisitaala Argentina

de un titular de la entidad madre
del transporte mundial.

La llegada de Lacny, de origen
polaco y con mandato hasta 2010,
constituye el corolario del trabajo
de la Fadeeac para lograr la rein-
sercion del fransporte de cargas
de la Argentina en el mundo, que
qued6 plasmado en 2007 con la par-

MARTIN SANCHEZ ZINNY

PTE. FPT

" JANUZS LACNY
PTE. IRU

ticipacién del pais como miembro

pleno en la asamblea anual de la
IRU, lo que no ocurria desde ha-
cia décadas. .

“Del 2 al 6 de marzo hemos deno-
minado a Buenos Aires comola ca-
pital internacional del transporte”,
afirmoé Martin Sanchez Zinny; titu-

ires, eje del transporte

lar dela Fundacién Profesional para
el Transporte (FPT) -brazo técnico
yacadémico dela Fadeeac-, entidad

que tendra a su cargo la drganiza-

cion del Congreso Internacional.
“Es importante que se entienda
la magnitud de esto. Es una serie

" de acontecimientos que hacen al

encuentro en nuestra sede de los
referentes méas grandes del trans-
porte de cargas y de pasajeros de
todo el mundo”, explicé.

- El presidente de 1a FPT expres6

_que “gracias a Dios la Argentina

cuenta con una sede transportis-
ta que pocas entidades del mundo
poseen, y que hos permitira el de-
sarrollo de todas estas actividades
simultineamente”, ya que todas
las acciones que se plasmaran en
esa semana se llevaran a cabo en
las instalaciones dela sede dela Fa-
deeac-algunas de manera simulta-

| nea-,paraloqueduranteel verano

se debid reacondicionar el edificio,
incluyendo su auditorio que serd
centro de los debates.

El70. Congreso Internacional se- A

raabiertoel jueves 5 por el jefe de go-
biernodela ciudad de Buenos Aires,
Mauricio Macri, mientras que para

Ia clausura, el viernes porla tarde, -

fue invitada la presidenta Cristina
Fernéandez de Kirchner.

Redaccién Expotrade
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