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Por Andrés Asato
Por La Nacion

Podria haberse quedado rio
adentro llevando una vida mas
placentera y dedicada ala pesca,
junto a su familia. O seguir cons-
truyendo barcos especiales en su
astillero del Tigre para los amantes
delanavegacion. Pero su espiritu
emprendedor sabe mas a desafios,
y al observar que el empuje de la
soja comenzaba a desplazar el ga-
nado de hacienda hacia las zonas
islefias con buenas condiciones re-
generativas del pasto, Claudio Me-
der pens6 que era necesario acon-.
dicionarun transporte que pudiera
Ilevar los animales a buen puerto
y en mejores condiciones.

“De la necesidad surgio la idea
de comenzar a construir estas
barcazas o chatas especiales que -
miden 20 metros de esloray 7,8 de
manga, y pueden albergar hasta 80
gordos, en mejores condiciones que
las de un camién. Sibien estetipo

muy improvisadas y en mas de
una ocasién terminaban volcando.
Los cascos gue nosotros hacemos
ofrecen una mayor estabilidad, se
pueden ingresar los animales por
un lado de la banda sin que el lado
opuesto se levante. Técnicamente

Las chatas especiales mejoraron el transporte de ganado
en las islas, donde crece fuertemente la actividad

de embarcaciones existian, eran

noseescoran, sostienen el nivel, y
los pisos adaptables permiten que
el anjmal se desplace mejor y no
seasuste”, sefiald Meder. Al ser de
fibra ofrecen una mayor resisten-

- cia que 1a chapa y transportan el
‘ganado en tres jaulas modulares
‘(se ajusta a necesidades del em-

barque). Poseen pasarelas para
el arreo del animal, puerta guillo-
tina para su distribucién: por los
corrales y una pasarela superlor

_con lineade agua.

Desmontables
- Son jaulas desmontables y eso

_ permite dejarla cubierta totalmen-

te plana y transportar maguina-
ria rodante de hasta 70 toneladas.

- Tambiénlaproafueadaptada para

que se pudiera instalar una griia
hidraulica en caso de necesidad
de hacer dragados y movimien-
tos de carga. Las barcazas pueden
navegar llenas a 12y 13 nudos, 23
kilometros por hora y con consu-
mo bajo de entre 14 y 15 litros por

~ hora, con un motor de 240 a 280 HP.

Elcasode Diana Vargas es simi-
lar al de otros productores. Emigrd
del norte de La Pampa, donde se
dedicabaala ganaderia, alazona
islefia de Lima, enlas cercanias de
Zarate, Jo que le depard una dife-
rencialogistica: “No teniamos co-

.nocimiento del lugar y del modo de

leria

transporte, lo gue inicialmente nos
ocasioné pérdidas. Al producirse
frecuentes crecidas en estas zonas,
no daba tiempo a evitar que mu-
cho ganado se nosterminara aho-
gando. Fuimos mejorando, viendo
las necesidades, y de tercerizar el
transporte pasamos a tener nues-
tra propia embarcacién, adaptada
a nuestras necesidades”.

Se estima que en las zonas isle-
fias de Entre Rios, por ejemplo, hu-
bo un crecimiento aproximado de
15.000 cabezas de ganado en 2002 a
180.000 en 2008 (algunos aseguran
que el niimero actual asciende al
doble de esa cifra). Las inundacio-
nes que provocaron niveles'de al-
tura maxima en abril de 2007 deja-
ron en evidencia la improvisacién
del sector; que no consider6 la di-
némica del rio (hoy hay estudios
obtenidos en forma satelital que

proporcionan informacion para

reducir la incertidumbre).

“Las experiencias sirvieron
para mejorar el disefio de este ti-
po de barcazas ya con el asesora-
miento de ingenieros navales y de
los propios chacareros. El tiempo
de entrega hoy ronda entre los 6
¥y 8 meses, con habilitaciones de
Prefectura Naval y del Senasa in-
cluidas. Si bien el mercado inter-
no se retrajo, estarnos teniendo -
pedidos de paises como Uruguay,
Paraguay v México, El costo de.
este tipo de embarcaciones ron-
da los 120.000 ddlares”, concluyo
Claud1o Meder.
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eun atico

El XeoBib reduce un
6,5% el deslizamiento
y ahorra un 10,6% de -

combustible en las
- labores agricolas

En linea con su propuesta de
“energia verde” y atendiendo las

necesidades del sector, la empresa -
Michelin realiz6 un primer ensa- .

yo de los neumaéticos para el agro
XeoBib, que reduce en un 6,5% el
deslizamiento y en un 10,6 el con-
sumo de combustible.

Esta prueba piloto llevada a ca-
bo en Europa estuvo a cargo de la
empresa de tractores New Holland,
en uno de sus modelos T6070 y
equipado con un arado chisel de
21 dientes de 5 metros de ancho,
trabajando a una profundidad de.
25 centimetros. -

- El tractor efectud cuatro prue-
bas con los neumaticos nuevos y
otras cuatro con Michelin Milti-
Bib, la referencia en el mercado
para la serie 65. La tecnologia Ul-
traflex desarrollada en el modelo
Michelin XeoBib respondi6 a las
expectativas de los productores
rurales respetando el suelo y ofre-
ciendo una mayor productividad;
también presenta un nuevo perfil

de la carcasa del neumatico que -

aumenta la Zona de 1nﬂex1on de
los flancos.

Este tipode neumatlcos especia-
les parala actividad agricola fun-
ciona con los indices de deflexién
(el porcentaje de aplastamiento
del neumatico bajo la carga) mas
alto del mercado, sin perder resis-
tencia ni-durabilidad. Con menor
presmn el neumatico ofrece me-
jor traccién y menor resistencia
al rodamiento. ]

Segtin las conclusiones de los
expertos de Michelin, el test per-
mitié comprobar que ademas del
ahorro en el combustible y el be-
neficio por la reduccion del tiempo
de trabajo, la solucion Ultraflex,
de acuerdo con las aplicaciones
que se le dé, llega a soportar un
20% mas de carga con el mismo

nuevo modelo de .

ara el agm

volumen de neumatico y la mis-
ma presion. - ~

' Dos zonas de trabajo

La tecnologia radial aplicada
al neumatico para el agro permi-
te tener separadas las dos zonas
de trabaJo dela cubierta: la delos
flancos esla que soportalos kilosy
se adapta alas deformaciones del
terreno y la banda de rodamiento
tiene una superficie de contacto
pareja con el suelo’y se reparten
mejor los kilos haciendo ‘menos
presién en el suelo.

Michelin XeoBib afin no se co-
mercializa en la  Argentina pero
su lanzamiento estaria previsto
para el segundo semestre de 2010,

en sus 8 dimensiones serie 60. La
mayor rentabilidad que el neuma-
ticoradial brinda ha sido probada
en diversos productos del mercado
agricola, como equipos de cose-
chadoras y de fumigacion, lo que
benefici6é su rapido crecimiento
¥, seglin la firma, hasta antes del
aflo 2002 el 99.75% de la maqui-
naria agricola que operaba en el
pais utilizabaneumaéticos conven-
cionales y s6lo un 0,25% contaba
con cubiertas radiales, ya que se
utilizaban equipos importados de
Estados Unidos y Europa.
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SCANIA utifiza yrecomienda YPF EXTRA VIDA

La mejor manera de llegar a su destino.

‘Al adquirir un nuievo camitn Scania de las serles P Gy R, usted obtiens més que arcamién preparada paraet ftrabajo exigente.
Obtiene ‘tecnologls, confianza, durabilidad yia: 5egurt&ad de-Hlegar a su destino con el menor-costo operative. El chasis, el
miotor y el tren de fuerza son preducidos: por Scania para garantlzar este resultado, logrando elevados ra;veles ‘de segundad )
pasiva y activa, mejorando aun més &l confort del conductor i ¥ ‘el acompafiante. Empiece a acortar 1o caminos; visite un
concesionario Scania y conozea las mejores solticiones para miantener sus negocios siem pre en constan’se triovimisntp.

Scania. Smmpra en direccién al futuro.
wWww.scania.com.ar '




