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Borzaconni, Indart y Caleffi encabezaron el acto ARCHIVO 

I TRANSPORTE I 

El Estado, responsable 
de los costos extras 

Mas de 200 empresartos transportistas destacaron que la 
falta de inversion en seguridad, en nueva infraestructura -y en 
mantenimiento de la existente- encarece el valor de los fletes 

Eduardo Perez 
REDACCI6N EXPOTRADE 

El papel de! Estado como generador 
de costos para el trans po rte decargas 
y las obras de infraestructura pen­
dientes marcaron la agenda de los 
mas de 200 dirigentes que participa­
ron de la reciente asamblea de la Ca­
mara lnteramericana de Trans po rte 
(CIT) en Buenos Aires. 

Los transportistas apuntaron re­
clamaron un debate con el sector 
publico para analizar detenidamente 
las variables que determinan el pre­
cio de! flete . En este sentido, el diri­
gente brasilefio y secretario general 
de la CIT, Paulo Caleffi, explico que 
"los costos logisticos tienen aspectos 
intrinsecos y externos'', y aclaro: "El 
12% de nuestros costos esta asociado 
al pago de polizas por falta de segu­
ridad y un 25% al ma! estado de las 
rutas". 

Respecto de la infraestructura 
deficiente, el directivo brasilefio ex­
plico que "algunas rutas antiguas no 
permiten un trafico mas dinamico: 
hayque circular a 50 o 60 kilometros 
por hora, porque la carretera no se 
conservo o porque no soporta el pe­
so. Ademas, muchos paises no estan 
involucradosen el mantenimiento de 
los caminos". 

En el mismo sentido se manifesto 
el presidente de la Federacion Ar­
gentina de Entidades Empresarias 

de! Autotransporte de Cargas (Fa­
deeac), Daniel lndart, al sefialar que 
"en la Argentina se han hecho mu­
chas rutas nuevas pero nose invierte 
en mantenimiento. Esto significa que 
en los proximos afiosestaran deterio­
radas sin presupuesto para remode­
lacion". 

"Hace afios que Fadeeac trabaja 
para que se contemple un plan de 
continuidad permanente y que se 
mejoren los caminos de la produc­
cion, porque la agilizacion en todos 
los circuitos es clave para mejorar los 
costos", amplio. 

Demoras en fronteras 
In dart sostuvo que tambien se han 

presentado inconvenientes en puer­
tos y pasos internacionales donde el 
transporte ha sufrido "demoras in­
necesarias", debiendo permanecer 
dos o tres dias para poder ingresar o 
cruzar de un pais a otro. 

Caleffi asumio que es ta situacion la 
padecen todos los paises ya pun to a 
la "falta de interes de los gobiernos", 
por eso llamo al sector empresario a 
pensaren "integracionymultimoda­
lismo" y agrego que "todo lo que se 
hace en el continente pasa por nues­
tras manos, por nuestros caminos, 
por nuestros modales. Nosotros re­
presentamos la posibilidad de union 
de! continente americano". 

Sobre ese tema, el secretario gene­
ral de la Union Internacional de Trans-

po rte Carretero (!RU, por sus siglas en 
ingles), Umberto de Pretto, elogio el 
convenio de trans po rte internacional 
por ruta (TIR) que "permite el ahorro 
de miles de mill ones dedolares en de­
moras en fronteras en los paises que 
lo aplican", por lo que alento "el rapi­
do ingreso de la Argentina, Mexico y 
Brasil a ese acuerdo, lo que generara 
negocios por US$ 9000 millones, pa­
raAmerica latina"yapuntoque"en la 
region, hoy solo Chiley Uruguay es ran 
adheridos al TIR''. 

En la misma linea, el director re­
gional de! Co no Sur de la CIT, Mauro 
Borzacconi, opino queya paso la eta­
pa de diagnostico: "Para el comercio 
exterior las decisiones son en con­
junto", dijo, tras agregar que "las au­
toridades no saben, ni Jes interesa el 
transporte; van resolviendo sobre la 
marcha, salvo que una entidad gre­
mial se pare con fuerza frente a algun 
problema". 

Si bien la agenda incluyo temas co­
mo el narcotrafico en el trans po rte, la 
evolucion de costos, las dificultades 
de ingreso decamiones a zonas urba­
nas, su incidencia en accidentes via­
les, la capacitacion y las consecuen­
cias de la aparicion de! sistema Uber 
en varios paises de la region, fueron 
el ma! estado de la infraestructura y 
las trabas al transito en fronteras los 
asuntos que llevaron a los dirigen­
tes a puntos en comun con mayor 
incidencia. • 
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Breves 
PLAZA LOGiSTICA 

BUENCIERRE 
DE2015 
La empresa dedicada al 
desarrollo y administra­
cion de parques logisticos, 
Plaza Logistica, cerro 2015 
con una facturacion de $ 
185 millones, un 37% mas 
queen 2014. La llegada 
de nuevos clientes como 
Natura Cosmeticos, Celsur 
y Brandlive, y la firma de 
un prestamo sindicado por 
$ 150 millones por parte de 
cinco bancos propulsaron 
el plan de negocios de la 
empresa el pais. 

TASA LOGiSTICA 

NUEVANAVE 
EN FATIMA 
La empresa de disei\o, im­
plementacion y operacion 
de soluciones logisticas, 
Tasa Logistica, estreno una 
nueva nave de 6500 m' en 
su Centro de Distribucion 
de Fatima, Pilar. "Esta es 
la segunda nave en dicho 
Centro de Distribucion que 
contempla nuestro Mas-
ter Plan y que alcanza los 
26.000 m' cubiertos totales", 
dijo Facundo Casillas, direc­
tor comercial de la firma. 

SCANIA 

GESTION 
DEFLOTAS 
Scania Argentina difundio 
la entrega de su camion 
150.000 conectado al Siste­
ma de Gestion de Flotas a 
nivel mundial, unidad que 
fue adquirida por la em­
presa Aconcagua Trans­
portes y que permite a los 
responsables de las flotas 
monitorear en tiempo real 
el consumo de combustible, 
estilos de conduccion y 
geolocalizacion. 

CRUZ DEL SUR 

INSTALADOS 
ENEL SUR 
El operador logistico Cruz 
de! Sur destino $ 12 millo­
nes de pesos para instalar­
se en el Centro de Trans­
ferencia de Carga (CTC), 
la obra impulsada por la 
Federacion Argentina de 
Entidades Empresarias de 
Autotransporte de Cargas 
(Fadeeac) sobre mas de 20 
hectareas que se desarrolla 
en la zona sur de la ciudad 
de Buenos Aires. En marzo, 
60 empresas atenderan a 
mas de 900 camiones alli. 

VOLKSWAGEN 

CREDITOSA 
TASADEL12% 
La division Camiones y Bu­
ses de Volkswagen Argen­
tina continlla ofreciendo 
en el mercado un exclusivo 
plan de financiacion para 
camiones sin gastos de 
otorgamiento. Este plan 
permite al cliente abonar 
el 50% de! valor total de la 
unidad en 48 cuotas fijas en 
pesos, con una tasa nomi­
nal anual (TNA) de 12%, 
bajo el sistema de amorti­
zaci6n frances. 

VOLVO 

ELEJE 
ELEVABLE 
Volvo Trucks presento el 
camion FH 6x4 con el eje 
elevable, una tecnologia 
que desengancha y levanta 
el segundo eje de traccion, 
solucion indicada para las 
operaciones de transporte 
que recorren trayectos con 
poca o ninguna carga, una 
solucion inteligente para 
ofrecer menor consumo de 
combustible y mas comodi­
dad en las operaciones. 
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