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d vial y suimpacto
e la produccion

La anhguedad de las rutas argentinas, asf como los caminos de tierra, merecen espec1al*a' encion;

-aun cuando en un futuro escenario el ferrocarril recupere parte del transporte de cargas,

~amidn seguird

teniendo un rol de importancia en el movimiento de las mercaderfas en todo el pals

uando comenzaron a cons-

enelpais,a principios delsiglo
~ XX, eltransportede cargaspor
el territorio nacional se hacia
e entrenes. -
Pero lasé épocascambiaron conel progre31-

vodesguacedel ferrocarril; iniciadoenladé-

cadadel 80.Yloscamiones dedistintoporte,
que pasaron a ser el medio exclusivo para el
traslado de mercaderias por la via terrestre,
“superan hoy en muchas rutas el40 por cien-

“Lared pavimentada fue disefiada sin medi-

truirse los primeros caminos

nciales, se quedaron en el pasado. -
-deterioro progresivo por desatencién du-

Ilustracmn Alejandro Alvarez

pueden hoypeisar encicloslargosyporende
planificarlasaccionesvinculadasa recursos
humanos, matenalesyloglstlca deinversién
conunhorizontemas estableyalto entérmi-
nosdeinversién futura”, -

La red argentina de caminos consta de

228.510 kilémetros, compuesta por 39.618
kilémetros de red nacional y 188.892 de re-
des provinciales. De ese total, las rutas pavi-
mentadassuman 79.088kilémetros, es decir,
el 35% del total de la red. “Ambas redes han
tenidoun crecimiento en pavimentacion de.
53 kilémetros en las nacionales yde 4553
‘enlasprovinciales; durantelos tltimosafios”,
precisé Salvia. ;
“Conrespecto alacantldad detrochasexis-
tentes, 2460 kilémetros de la red nacional Ly
- 950 kilémetros de la provincial tienen més
de dos calzadas -en general autoplstas yau-
tov1as— encontrandose en ejecucion 650 ki-
I6metros, lo que determina unared total de
estas caracteristicas de 3410 km”, afiadid.

Camlones nuevos

No sélo se ha venido acrecentando el flujo
decamionesque circulapor el pais, sino que
muchos deellos presentandisefiosy tecnolo-
gias que exigen caminos acordes. “El mayor
ancho de los vehiculos de carga requiere de
rutas de 7,30 metros de ancho con banqui-
naspavimentadaspara estacionarencasode
desperfectosoemergencias”, adv1rtlo Néstor -

Fitipaldi, responsable del ‘

Al respecto, Fmpaldx fecor
racién le “present6 un proyecto al gobierno
nacional para ampliar el ancho de las rutas,
para pawmentacwn de banqulnasyduphca-

problemas de anch
inferiores a 7,30 me
escasosy en general
detall6 Miguel Angel
Asociacién Argentin
Mientras tanto, la As
de Automotores (Adefa) di
del crecimiento del parque

‘cargas, que desde 2004 tuvo
ciénde “mas de170.000 nuevas

Por su parte, Jorge Rodriguez,
Consejo Vial Federal, remarcé que a
mente “mas del 90 por ciento de las carga
van por caminos y la red existente sufrié un

Salvia sefialé que emste una “tendenma

creciente y estable de altos niveles de inver-
i6n;, alejando 1a visién de ciclos y series cor-

tas,dado que todoslos actores del sector vial

caminosno pavunentados (delallamadared
terciaria) queexigen una transitabili

manente debidoa su vinculacién con lapro-
duccion (de las economias regionales) yen
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muchos casos por (cuestiones vinculadas a
la)inclusién social. Noolvidemosqueenmu-
chosrinconesdel paishayradicadas familias
queaseguran nuesu'a presencia territori
agregd. -

El dato fue destacado también por Alejan-
droTagle, presuiente delaComisién Perma-
. nentedel Asfalto: “Casilamitaddeltotaldela
red nacional mas la provincial son caminos
detierra, peseaser importantesactivos afec-
tadosala produccién de bienesy servicios”,
explicé Tagle.

En tanto, Nelson Periotti, admmlstrador
de la Direccién Nacional de Vialidad, pon-
deré-el plan de inversiones encarado desde
2003, dentrodel cual “se pavimentaron 4200
“kilémetros de caminos de tierra, ademas de
reparar y hacer mantenimiento en 35.000
kilérnetros de la red nacional; de construir
autopistas y autovias, que pasaron de 990
kilémetros a 2500, mientras que otros 700
estan enej'ecu’ 6n”ydeconcretar “obrasem-

La rutaj hacional 12,en Mlone

uevadesdeelsurdeEntreRios

sLibres,enCorrientes”, enu-

e

i6 en Ia necesidad de “pavi-
uinas”ysobrelaredengene-
mo desafios que se debe me-

ederodamientoporqueeso
nejores condiciones de segu-
lamé “darle sustentabilidad
eccionando los reciclados y

drenantesparalascarpetas

entre otros puntos técnicos

Elpresidente de la Comisién Permanen-
te del ‘Asfalto aseguré que“la Argentma se
autoabastece de asfalto, que es un insumo
esencial en el sistema vi
seaplica “en un 82 por ciento para ese uso”.

‘Asimismo, diferenci6 los distintos tipos

consistencias, de los modificados con fibras
poliméricas que se utilizan para tran51to de
cargas muy pesadas”.
Por su parte, Diego Calo, coordinador del
departamento Técnico de Pavimentos, en el
Instituto del Cemento Portland, destacéla -
contribuciéndelhormigén alosnuevosdesa-
“fiosvialesyafirmé: “Laindustriadel cemento
se encuentra en condicionés de abastecer la
demandarequeridaparaunfuturoplaninte-

graldeinfraestructura”yrecordéqueposeen

18 plantas distribuidas en 10 provincias. De

Laruta 40, en Santa Cruz hecho, presenté una produccién proyectada

FOTOS DEEXPOTRADE

",y puntualizé que

de “asfaltos convencionales, con variadas -

para obras viales con un crecimiento del 8
porcientoanual, hasta 2017.
Entre las necesidades y complicaciones

para ejecutar obras viales, Weiss subray6:
“Hay que asegurar la provision delos insu- -

mos criticos para estaindustria, como asfal-
tos, combustibles, cemento, acero y piedra,
y hay que proveer la logistica de suministro
necesaria”.

Costos

Al referirse al costo de la construccién de
rutas, Fitipaldi dijo que “es muy alto en todo
elmundo”yquelocalmente, parasufinancia-
miento “hay guebuscaralternativasvalidas,
para que no se deje de invertir en manteni-
mientoy ampliacién delared vial”.

DesdelaCamara ArgentinadelaConstruc-
cién (CAC), su presidente, Gustavo Weiss,
apunt6 que “estudiar, proyectar, licitary eje-
cutar una obra vial insume, como minimo,
cuatro o cinco afios. Involucra, por lo gene-
ral, recursosquese amortizan enmuchomas

“HAY QUE TRABAJAR EN
LA OBTENCION DE MAS Y
MEJOR FINANCIAMIENTO
PARA LAS EMPRESAS
DURANTE LA CONSTRUC-
CION DE LA OBRA, DESTA-
CO GUSTAVO WEISS |

tiempo.Noshatocadoavecesque,con algtin.-

cambio institucional, se alteranlas priorida-
des al punto que obras encaradas se parali-

- zan.Nihablardeobras que estabanen etapas

de proyecto o licitacién”, advirtio.

=%

- “Hayquetrabajaren Ia obtenciénde masby '

mejor financiamiento paralas obras. Y aqui

hay dos aspectos: el financiamiento para las
empresas durante la construccién delaobra
esimprescindible dadoel casinulocréditoco-
mercial disponible, para el cual esperamosde
los bancos propuestas superadoras al mero
descuentodecertificadosatasasprohibitivas.
Muchasveces, el esfuerzoqueel Estadoreali-
zayquelasempresasacompafian, setraduce
en un trasvasamiento del sector productlvo
al financiero, que debemos mmm’uzar ana-
1iz6 Weiss.

- El dirigente agregé que “la particularidad
de estos trabajos, cuyos beneficios trascien-
dengeneraciones, debenser objetodefinan-
ciaciones de largo plazo”, concluy6.e

Redaccién Expotrade

ELMAPA
RUTERO

Caracterlsticas delared
de caminos argentinos

Deterioro progresivo
ydesatencién

Mas del 90 por ciento

de las cargas van por
caminos y la red exis-
tente sufrié un deterioro
progresivo por desaten-
cién durante mas de dos
décadas

Lared tiene un disefio
anterfora 1980

El70 por cientode lared
pavméentada nacional es
anterior en disefio a 1980
ylared pavimentada
provincial oscila en el 64
por ciento '

‘ Composicién delaredy
nivel de pavimnentacién -

Lared argentina de
caminos tiene 228.510
kilémetros (39.618 kil6-
metros de red nacional y
188.892 de redes provin-
ciales). De ese fotal, las
rutas pavimentadas su- .
man 79.088 kilémetros:
el 35% del total delared

Cuéleselancho
detrocha necesario
para‘el parque

de camiones .
Lamayor tecnologiay el
mayor ancho de los vehi-

- culos de carga requieren

de rutas de 7,30 metros

de ancho con banquinas

pavimentadas para esta-
clonar en caso de desper-
fectos o emergencias
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