LA NACION | MARTES 28 DE ENERO DE 2014

TRANSPORTE Y LOGISTICA | 3

Las partes parala planta de Axion, ingresando en el Rio dela Plata

 El tamaiis

[CARGA PROYECTO|

ON

El operatlvo para transportar desde Estados Unidos hasta Campana equipos para la‘
nueva planta de Axion puso a prueba todos los eslabones de la cadena loglstlca

Graciela Cafiete
PARA LA NACION

Cuandose necesuatransportarmﬂes detone-
ladasen equiposymateriales portierra, riosy
mar,desde Oklahoma, Estados Unidos, hasta
Campana, Buenos Aires, es imprescindible
quela plamﬁcacmn se realice con extremo
cuidado.

Un afio antes de que Axion recibiera el
primero de sus embarques en Campana con
parte de los equipos para la nueva planta de
coqueo retardado, la empresa comenzé a
trabajar junto con otras compaiiias. “La co-
ordinacién de tareas entre las divisiones de
desarrolloy ejecucion de proyectos, comer-
cioexterior,compras, planificacién, finanzas,

-seguridad, higiene y medio ambienté, eﬁtre

otras,de Axion, porunlado,ydelasempresas
proveedorasdeequipos, lastransportistasen

el paisy el exterior, ademas de diversos orga- -

nismospiiblicos, por el otro, permitiéqueesta
operacion se pudierallevar adelante. Partici-
paron especialistas en toda la cadena logisti-
ca”, explicaron Daniel Santamarina, gerente

de Asuntos Corporativosde Axion,yEsteban .

Devereux, coordinador de Importacién.

En octubre del afio pasado llegé al puerto-
de Campana el primer cargamento-con dos
-.- muellededescargaylacargaenlosvehiculos.

camaras de 400 toneladas C

pos partlo del puerto de Catposa, en Tulsa;

Oklahoma, en tresbarcazas que recorrieron

elrio M15$1ssxpp1hastaelpuerto deNuevaOr-
leans. Otra parte fue trasladada en camiones
hastaelpuertod
el buque viajé rtode Campana.

En las maniobras de los equipos pesados -
se emplearon las griias del'barco, que com-

as pueden mover 800 toneladas. En el
o de Campana dos empresas estuvie-
ronacargodel transporte: “Antesderecibirel

f’;cargamento se hicieron estudios deingenie-

ria que tuvieron en cuenta la resistencia del

Para los camiones se armaron equipos mo-
dulares hidraulicos direccionales especial-
mente adaptados-para soportar y distribuir

el peso de maneradenodaiiar el muelle”, se-

uston, Texas,ydesdealli

fialé Victor Marchesi, gerente comercial de
Coamtra, una de las compaiiias.
Eneltrasladodelascidmarasaldepdsitode
laterminal portuaria “se utilizaron camiones
conl6lineashidraulicas dobles, cadaunacon
16ruedas; untotalde 256 ruedas por vehiculo.
La operac1on fue comple_]a poreldidmetroy
peso de las-cAmaras”, indicé Javier Chiosso,

-gerente deliDepartamento Comercialde Ver-

nazza, laotra empresade transporte.

Otros equipos sellevaron a un depésitoen
la refineria, para lo cual Axion coordiné el
traslado con la municipalidad de Campana,
que organizé el operativo de transito facili-

~ tando la circulacién de los vehiculos con los

materiales. “Todalalogistica fue planificada
endetalle, y se tomaron diversas medidas de
seguridad para evitar cualquier riesgo”, se-
fial6 Devereux. :

Demanda de combustible en alza
Comopartedesuplandeexpansion, Axion,
compaiiiaderefinaciénde petréleoy comer-
cializacién de combustiblesy lubricantes del
grupo Bridas, invierte US$ 1200 millones:
“Para acompaifiar una demanda creciente
ecombustibles en el pais, la empresa prevé

-aumentar la produccién de nafta en un 50%

ylade gasoil en un 60%, y ala vez lograr una
produccion de combustible con bajo conte-
nidodeazufre.Paraestoesnecesarioampliar
lacapacidad instalada delarefineriade Cam-
pana,y en este proyecto una pieza clave esla

“«.. nueva planta de coqueo retardado, que ten-

drdun 35% maés de capacidad que la actual”,
~ explic6 Santamarina.

La planta de coqueo retardado * ‘permite
convertirfueloil, un subproductodel petréleo,
en nafta y. gasoil, y uno de los subproductos
delprocesoeselcoque, queesutilizado, entre
otros, por las acerias”, dijo Santamarina.

Endiciembrede 2013 serecibié el segundo
cargamento con torres, piezasparael horno,
aeroenfriadoresy estructurasmetalicas. Par-

‘te del material viajé en tres barcazas desde

el puerto de Catoosa hasta el de Nueva Or-
ledns, y el resto en camiones hasta el puerto
de Houston. “Una de las torres mide 57 me-
trosdelargo,y senecesitéacondicionarlaes-
pecialmente paraevitar quesemovieraenla
cubiertadelbarco”, indicé Devereux. El tercer
barco llegé a Campana pocos dias atrés con
diversos componentes.

Cuando finalice la construccién del basa-
mento en el que serdn emplazados los equi-
pos, se trasladaran las cAmaras y las torres
queestanen el depositodel puertode Campa-
na. “Estetrasladotambién implicara desafios
paralalogistica”, agregd Santamarina. e
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