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| INFRAESTRUCTURA |

En Buenos Aires,
canteras, transportistas,
municipios y la
provincia buscan evitar
el deterioro de las rutas

Entidades transportistas, dado-

res de cargas, representantes de -

varios municipios y la provincia
de Buenos Aires, a través de su Di-
reccion de Mineria, suscribieron
un acuerdo para luchar contra el
exceso de peso en los camiones,

--2omo resultado del cual se 1mple-
‘mentaran operativos de control
de cargas en distintas rutas bo-
naerenses.

El convenio fue firmado duran-
te un acto realizado en la Muni-
cipalidad de Olavarria, y apunta
a combatir una modalidad ilegal
consistente en llevar mas carga de
la permitida por la ley, que provo-
ca un enorme deterioro en el pa-
vimento de las rutas, genera ma-

yor siniestralidad vial, y es foco -

de evasién fiscal y competencia
desleal hacia quienes cumplen la
Hormativa vigente.
 Laley nacional de transporte
de cargas (24.653) dispone que los
camiones no pueden transportar
maés de 30 toneladas de carga neta,
lo que incluyendo la unidad trac-
tora hace un total de aproximada-
mente 45 toneladas. En recientes
operativos de control se infraccio-
- naron vehiculos-llevando piedras
para obras en construccion en el
&rea metropolitana— con mas de
75 toneladas.

Ademés de deteriorar
los caminos y
provocar accidentes,
esta infraccion genera
evasion impositiva y
competencia desleal

«:En virtud de este acuerdo, se es-*

tableci6 que en los proximos dias
comenzaran a realizarse operati-
vos de control en diferentes rutas
bonaerenses, en puntos clave co-
mo Tandil, Olavarria, Azul, Bo-
livar, General Alvear, Las Flores,
Tapalqué, Ayacucho y Rauch, en-
tre otros, asi como en centros de
transferencia ilegales enlos queé se
cargan camiones con mas del doble
*..del peso maximo permitido.

El principal afectado por esta
modalidad ilegal es el denomina-
_dotransporte de aridos (piedra de
canteras, canto rodado y arena,

entre otros materiales), con ori-

gen en el centro de la provincia
de Buenos Aires, especialmente
enmunicipios con importante ni-
mero de canteras, como Olavarria,
Azul y Tandil, .

El intendente olavarrlense
-José Maria Eseverri, conside-
r6 imprescindible que la ciu-
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dadania “tome conciencia de la
gravedad del problema”, ya que
“hay mescrupulosos que hacen

‘negocio a costa de la seguridad

de miles de ciudadanos que cir-
culan por rutas deterioradas, y
nos ponen ante un-ctimulo de
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irregularidades que implican un
granmenosprecio por la vida de
los demis”.

Por su parte el jefe comunal de
Ayacucho, Dario David; explicé an-
te el periodismo que “estas practi-

cas ilicitas no s6lo han estropeado -

\cuerdo para controlar excesos de carga

las rutas sino también los cami-
nos vecinales que son de tierra, y .
constituyen la via obligada para
sacar de los campos la produccién
agropecuaria, que es de lo que vive
nuestra gente.

El acuerdo suscripto en Olava-
rria asume el compromiso de em-
presarios privados, municipali-
dades y autoridades provinciales,
para “implementar un plan opera-
tivo conjunto en el gue cadaunode
los sectores representados aporta-
ré logistica y personal de acuerdo
a sus posibilidades”.

De la firma participaron el pre-
sidente de la Cooperativa Cafiue-
lense de Transportes (Cocatra), Os-
car Iraola; el titular de la Cadmara
del Autotransporte de Cargas de
Buenos Aires (Cacba), Hugo Bal-
dasarri; y los representante de la,
Federacién del Entidades Empresa-
rias del Autotransporte de Cargas
(Fadeeac), Oscar Farinelli, ydela
Federacion de Transportistas Ru-
rales (Fetra), Oscar Betilli.

También lo hicieron el vice-

‘presidente de la Camara de la

Piedra de la Provincia de Bue-
nos Aires (empresas que explo-
tan canteras), Gustavo Nufiez;
y el titular de la Camara de Pro-

. ductores Mineros de Qlavarria,

Omar Bonsignore.

Por el sector estatal refrenda-
ron el convenio, ademas de los
municipios de Olavarria y Ayacu-
cho, el secretario de Gobierno de
Rauch, Jorge Ugarte; y el director
de Mineriadela provincia de Bue-

 nos Aires, Sebastian Pené.

Segiin lo firmado, se promovers
la utilizacién de balanzas fijas y
moéviles para lograr la deteccién de

‘transportes infractores de la nor-

mativa vigente en materia de car-
ga,y se impulsara “la deteccién de
predios, canteras o dep6sitos que
faciliten la carga o recarga en for-
ma antirreglamentaria”.
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| QUIEBRE DE STOCKS |
Creci6 el
faltante de
mercaderia
en gondola

GS1 Argentinarealiza desde el
‘ano 2001 el Estudio de Faltante de
Mercaderia en Gondola (FMG),
que con los afios fue replicade
porlas Organizaciones GS1dela
region, en sus respectivos paises,
con elfin de brindar informacién
especifica sobre las causas que
originan faltantes, y definir me-
joras en los procesos de la cadena
integral de abastecimiento.

Segiin un estudio realizado por
Ia entidad en América latina el
afiopasado, lamediaregional de
FMG para 2009 fue de aproxima-
damente 14,16%, un 61% mas que
loregistrado en 2008 (8,8%) y-un
84% mas que en 2007 (7,7%). En
tanto, el faltante en nuestro pais
sesitud en el orden del 14,6%, su-
perando la media regional.

-Seglin informé GS1, el estu-
dio FMG de Argentina comen-
=»zaré arealizarse nuevamente en
- 2010, a partir del abril, y tendra
+C0mo objetivo mostrar con alto
nivel de detalle el porcentaje de
quiebres de stock en gondola del -
mercado, haciendo foco en de-

Algunos pafses en donde
se realizo el estudio y sus
respectivos indices de FMG
2009 fueron:
OArgentina 14,6%
I Costa Rica 5,2%
1 Colombia 4,8%

O Guatemala 6,38%
DIEl Salvador 8,63%
OMéxico 27%

O Uruguay 6,38%
OVenezuela 39,1%
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terminar con gran precisioén las
principales causas que origina-
ron los faltantes.

Seglin informoé la organiza-
cion, “GS1 ofrece a las empresas
la oportunidad de mejorar sus
procesos reduciendo quiebres
de stock, incrementando ventas
yutilidades y; fundamentalmente;
brindando un mejor servicio al
consumidor final a través de prac-
ticas y recomendaciones basadas
en estandares globales”.

Los resultados arrojados por
el Estudio FMG 2009 permiten
demostrar que los faltantes de
producto en gondolas afectan a
todos los involucrados en el ne-

- gocio (proveedores de insumos,
fabricantes, transportistas, ma-
yoristas y minoristas) y que la
responsabilidad no es exclusiva
del comerciante, sino de toda la
cadena de suministros, siendo
necesaria la cooperacmn entre
todas las partes para ho sélo op-
timizar los resultados sino, por
sobre todas lascosas, el servicio
al cliente.




