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El Tren Solidario,
unprogramade
‘responsabilidad .
social empresariadel. .
multimedio Rielesy - |
otras firmas del sector -
: ferroviario

rane”, enumeré Radl Bernao, uno

de los:coordinadores divisionales -

en Buénos Aires.

Mas recientemente, cuandola Ar-_ -
gentina padecié la crisis econémica.

de 2001, surgid el Tren Solidario, un
programa de responsabilidad social
empresaria de Rieles Multimedio.
Recibén donaciones de entidades
ptblicas y privadas relacionadas
con el sector, que ademas “aportan

el coche motor y la logistica; los gre- -

mios cooperan con el aporte de per-
sonal para la corrida del tren”, indi-
c6 Sergio Rojas, director de Rieles.
Este tren lleva realizados 23 viajes
desde la Patagonia hasta Salta. “Para
elegir el destino les damos prioridad
alas organizaciones que alimentan
a chicos y a personas mayores. En-
viamos previamente una misién al
lugar, para coordinar larecepciény
cuando llega el tren se les entregan
las donaciones sin ningin tipo de in-
termediarios”, aseverd Rojas.
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~ Con mayor actividad,
dadores de carga y
operadores coinciden en
que este afo el alza estaré
' cerca del 20%

Por Graciela Cafiete

Parg La Nacion

En una escalada que levamas de
tres afios, la inflacién de 2010 estara
entre el 15 y 20%, de acuerdo con
la mayoria de las estimaciones de
analistas privados. El incremento
tendra su impacto en el sector logis-
tico, con costos que el afio pasado
registraron un alzadel 15,5%, segin
el indice elaborado por la Camara
Empresaria de Operadores Logis-

. ticos (Cedol).

“En 2010 los costos acompafnaran

-0 quedaran por encima de la infla-

cion. Se esperan aumentos en algu-
nos rubros, por ejemplo, salarios,
connegociaciones que comenzaran
dentro de pocos meses, mientras los
alquileres, entre otros items, per-

maneceran sin grandes modifica-

ciones”, indic6 Eduardo Poverene,
director ejecutivo de Cedol.

" La caida en la actividad en 2009
estuvo en torno del 10%; pero “el
retroceso fue mayor para el trans-
porte de granos, entre 30 y 50%;

. también en la logistica del comer-

cio exterior la contraccion fue del
30%. En consumo masivo casi no

“hubo variaciones”, explicé Pove-
rene. Agregb que para este afio seé

prevé un aumento de las operacio-
nes del 14 por ciento.

Aun con crecimiento, el sec-
tor s6lo recuperara un 80% de

- 1o perdido en 2009, afirmé Jorge
Jares, gerente general de Dialog, -

y sefial6 que el transporte de pro-
ductos del campo y lalogistica de
la industria automotriz estaran
entre los méas favorecidos por la
reactivacion. Jares se detuvo en

_ elnivel de actividad para analizar

los costos: “Ademas de la inflacion
hay que considerar el volumen de
operaciones de una empresa, ya
que costos fijos como los alquile-
res tienen un peso menor a me-
dida que aumenta la carga para
transportar y almacenar. Por otra
parte, todo avance en productivi-
dad contribuye a quedar mejor

La carrera de los costos durante 2009
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posicionados frente a procesos
inflacionarios”.

En el caso del Grupo Logistico
Andreani, los costos se incremen-
taron el 20% en 2009. “Cercade la
mitad de los costos de la empresa
corresponde a salarios, el resto
incluye componentes como com-
bustible, alquileres, seguridad.
Y el peso de la seguridad para la
compafia es alto: entreel 8y 10%
de la facturacion, lo cual esta re-
lacionado con nuestro modelo de
negocios, realizamos la logistica

- Los costos de la _
 actividad acompafiaran
el indice general
de precios; las
subas salariales se
“trasladaran a las tarifas

de empresas farmacéuticas, de
tecnologia, telefonia, tabacaleras,
entre otras; y para la operacién
de’estos productos la seguridad
es fundamental. La incidencia
de cargos fijos enla estructura de
costos es alta, por eso cuando cae
la actividad el impacto es mayor”,
explico Fabian Yannone, director
comercial de la Unidad de Nego-
cios Logistica del grupo.

Elalza delos alquileres sefren6 en
2009, y el sector no espera incremen-
tos significativos: “La menor activi-

dad Ilevé a una vacancia del 6% el
afio pasado, por lo cual no hubo au-
mentos a pesar de la inflacién”, dijo
Poverene. Agregb que los proyectos
para construir depodsitos premium
fueron suspendidos por la recesién:
“Atin no sabemos si se pondran en
marcha, pero en casodeno iniciarse

1a construccion, en poco mas de un

afo faltaran espacios de calidad”.
Por su parte, Gustavo Hedemann,
gerente comercial de Provinter Lo-

. gistica, indicé que en los 1ltimos

anos los principales aumentos fue-
ron en combustible y salarios, pero
también “en la tecnologia, maqui-
naria, y diversos insumos que uti-
liza el sector y en gran parte son
importados, por lo tanto estan su-
jetos a las variaciones del tipo de
cambio”. Ala vez, destaco que “las
perspectivas para 2010 eran de reac-
tivacion, mayor consumo, y para
la logistica de recuperacién de la
caida de 2008 y 2009. Pero conflic-

_tos como el generado por el uso de

reservas del Banco Central, y otros
que puedan presentarse, podrian al-
terar los pronésticos de inflacién y
crecimiento”. )
En ese sentido, Mauro Sperpe-
rato, presidente de la Asociacién
Argentina de Logistica Empresa-
ria (Arlog), sefial6 que “la inflacién
nos afecta a todos, al consumidor
final y a las empresas; tanto a da-

dores de carga como a operadores. .

Y una inflacién del 15% es alta, ha-
bria que trabajar para que no siga
aumentando”.
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En 2009, la

inflacion en

la actividad

fue del 15,5%

- Elindice de Cedol que in-

TARIFAS

cluye los costos de trans-
porte aumento el 15,51% en
2009, y para elaborarlo la ¢é-
mara considera la evolucién
de salarios, sistemasy co-
municaciones, almacenaje
ytransporte. Para el calculo
del transporte, Cedol utiliza
el indicador confeccionado
por la Federacion Argenti-
na de Entidades Empresa-
rias del Autotransporte de
Cargas (Fadeeac), en el que
se miden combustible, lubri-
cantes, neumaticos, segu-
ros, salarios, patentes y ta-
sas, entre otros.

 Entre diciembre de 2001 Ydi-,

ciembre de 2009 el indice de
Cedol que incluye los costos
de transporte registro un in- -
cremento de 520%, mientras .
que el indicador sin costos de
transporte aumento el 493%
en el mismo periodo.
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