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otas de algunas de las unidades
perativas del sistema en el momento
e supuesta en marcha. Teniendo en
uenta que estos colectivos estaban
rogramados para el fransporte en
1s lineas troncales, esto tuvo como
msecuencia el inicio de operaciones
on bajo cumplimiento de los pro-
ramas proyectados y con mayores
empos de espera en los puntos de
‘ansbordo”, sefiald Rossana Forray

Claps, profesora asociada de la Es-
cuela de Arquitectura de 1a Pontificia
Universidad Catélica de Chile.
Respecto de la relacion de los 6m-
nibus articulados con la estructura
urbana, Forray Claps agregé: “En
general, los colectivos articulados

" requieren de un espacio que Santiago

no estaba preparada para otorgar. Los
servidores troncales son los tinicos
que cuentan con este tipo de unidades

dentro del sistema y esto se éxplica,

por la necesidad de trasladar mas
usuarios que los servicios menores
[alimentadores]. Sin embargo, se ha
observado que la mayor eficiencia
se logra con los dmnibus rigidos [12
metros, en vez de 18 metros de los ar-
ticulados], ya que estos tiltimos tienen
mejor desempeiio en la estructura
urbana actual. Si, son menos conta-
minantes que los antiguos colectivos

amarillos, tanto en emisiones de
particulas como de ruido”.

El futuro servicio de Metrobis de
Buenos Aires funcionara con unared
troncal que ira por carriles centrales
exclusivos, y las unidades articuladas
tendran capacidad para 240 pasajeros,
pero laexperiencia piloto se iniciaria
con las actuales unidades delaslineas
34y 166, que circulan por Juan B. Justo.
Para Borthagaray “pensar soluciones
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para evitar la congestion de transito
creando s6lo mayor infraestructura

- vialalalarganoresuelve el problema.
" Por eso una de las premisas impor-

tantes cuando hablamos de alcanzar
urxdesarrollo urbano moderno es la
de integrar las distintas partes que
interactiian en un espacio que es de
todos. Se logra una mejor calidad
urbana cuando los usos de la calle se
comparten”. :



