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-y se trasladaria luego a otras ar-
terias.

Al respecto, vale recordar que hay
experiencias de unidades articuladas
en el interior del pais y que, desde hace
un afio, lalinea de colectivos 132, dela
empresa Nuevos Rumbos, utiliza ocho
unidades de similares caracteristicas
ensurecorridodiarioentre el barrio de
Retiro y el Cementerio de Flores. “Son
carrocerias de fabricacién nacional
y chasis Mercedes-Benz, de origen
brasilefio, motor.de 6 cilindros y 350
hp, y con frenos ABS en cada rueda.
- Pueden transportar 140 pasajeros —40
de ellos sentados-y su longitud es de
18 metros [seis mas que el convencio-
nal]. Con un afio de experiencia, no
hemos tenido puntos conflictivos en
su circulacion, el pasajero esta muy
conforme y tenemos cuatro mas en
preparacién”, dijo Pablo Barro, vocero
de la empresa.

El caso més conocido internacio--

nalmente es el de Curitiba, donde
hace mas de 15 afios se pusieron en
funcionamiento los biarticulados de
18 metros y de 25 metros, que lohacen
en carriles exclusivos reservados alos

6mnibus y sin competir con el transito
diario. Todaslas lineas de colectivos se
conectan pudiendo los usuarios hacer
{ransbordos pagando un solo boleto,
un modelo similar al de los subtes. En
una ciudad enla que circulan 1.600.000
automovilistas y residen 1.800.000 per-
sonas (més 3.300.000 ingresan desdelas
afueras de Curitiba), los biarticulados

. En Curitiba, hace més
de 15 afios que circulan
i biarticulados de 15 y de
25 metros en carriles
exclusivos sin competir
“con el resto del transito |

H

—con capacidad para 270 pasajeros—son
prioritarios en una red integrada de
colectivos querecorre 1100 kilémetros
y transporta unos 2.200.000 pasajeros
diariamente.

~ Elarquitecto Andrés Borthagaray,
director de proyectos en Aniérica
latina del Instituto parala Ciudad en
Movimiento, sefialé a La Nacion: “En
principio, 1a idea de tener mas capaci-

dad en el sistema de transporte ptiblico
esbuena, interesante, ahoralo que uno
observa es que la iniciativa funciona
cuando es acompaiada por una serie
de medidas como las tomadas en Cu-
ritiba, por ejemplo, donde el sistema
de paradas es realmente muy comodo,
con disefios tubulares que protegen
al usuario, el ascenso y descenso a
nivel, y ademas con buenos lugares de
combinacién de Iineas. Sise responde
a un plan general de movilidad, con
un acuerdo social fuerte, se pueden
obtener buenos resultados”.

En igual linea de pensamiento se
manifesté Ignacio Lorenzo Arana,
investigador y urbanista uruguayo:
“Pensar en utilizar 6mnibus biarti-
culados para reemplazar las lineas
actuales no articuladas, porque se
necesitan transportar mas pasajeros
amenores costos o reducir la tasa de
uso de combustible por pasajero, es
partir de una hipoétesis erronea que
podria conducir.a una solucion mas
costosa que beneficiosa en el largo
plazo. En el caso de Curitiba, la fun-
cién complementaria de laslineas ali-
mentadoras donde circulan unidades

con menor capacidad por los barrios’

internos permitié que las unidades

especiales mas grandes, sobrelos ejes
estructurales, pudieran desplazar

‘una mayor cantidad de pasajeros en

menos tiempo y a distancias mayores.
La hipoétesis correcta sera siempre
sistematica y multimodal”. - = .
En Bogot4, el proyecto del Trans-
milenio como ente gestor del sistema
de transporte ptblico es el resulta-

La experiencia piloto

del sistema Metrobts
portefio abarcara

los recorridos de las i
actuales lineas 34 y 166, E
por la Av. Juan B Justo z

|

do de la combinacién de obras de
infraestructura y mantenimiento
por parte del Estado y la operacion,
suministro de flota y prestacién del

servicio de transporte a cargo del sec-
tor privado. Enla ciudad, se realizan -
cercade 1.800.000 viajes en vehiculos
particulares que movilizan al 23%

de la poblaciéon y 18.469 6mnibus,
microémnibus y busetas del sistema

Transmilenio que movilizan el 70%
de la poblacién. Al 30 de noviembre
de 2008, y desde su implementacién
hace 8 afios, el servicio transport6
2.224.069.896 pasajeros. - .

“En México, el Metrobis ha sido
una buena opcién para el usuario,
aunque el fransito en el Distrito Fe-
deral nohaya bajado un apice sumala
reputacién”, sostiene Martin Ifiiguez,
delaUniversidad Nacional Auténoma
de México (UNAM). “Con el Corredor
Insurgentes-agreg6 Higuez—que une
el Norte con el Sur se llega mucho
mejor a cualquier punte de la ciudad
que empleando el propio carro, aun
viajando enlas horas pico.” Segin se
estima, el 14% de los usuarios son per-
sonas que han decidido dejar el auto,
seredujeron un 25% los accidentesen
la avenida Insurgentes y un 35% del
tiempo habitual de recorrido entre
una terminal y otra. )

No obstante estas experiencias con

‘optimos resultados, conviene nopasar

contratiempos vividos por
s con la instrumentacion
antiago. “En un primer
la reaccién general fue
1 por dos motivos basicamente:
uno fue el déficit de 6mnibus enlas
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otas de algunas de las unidades
perativas del sistema en el momento
e supuesta en marcha. Teniendo en
uenta que estos colectivos estaban
rogramados para el fransporte en
1s lineas troncales, esto tuvo como
msecuencia el inicio de operaciones
on bajo cumplimiento de los pro-
ramas proyectados y con mayores
empos de espera en los puntos de
‘ansbordo”, sefiald Rossana Forray

Claps, profesora asociada de la Es-
cuela de Arquitectura de 1a Pontificia
Universidad Catélica de Chile.
Respecto de la relacion de los 6m-
nibus articulados con la estructura
urbana, Forray Claps agregé: “En
general, los colectivos articulados

" requieren de un espacio que Santiago

no estaba preparada para otorgar. Los
servidores troncales son los tinicos
que cuentan con este tipo de unidades

dentro del sistema y esto se éxplica,

por la necesidad de trasladar mas
usuarios que los servicios menores
[alimentadores]. Sin embargo, se ha
observado que la mayor eficiencia
se logra con los dmnibus rigidos [12
metros, en vez de 18 metros de los ar-
ticulados], ya que estos tiltimos tienen
mejor desempeiio en la estructura
urbana actual. Si, son menos conta-
minantes que los antiguos colectivos

amarillos, tanto en emisiones de
particulas como de ruido”.

El futuro servicio de Metrobis de
Buenos Aires funcionara con unared
troncal que ira por carriles centrales
exclusivos, y las unidades articuladas
tendran capacidad para 240 pasajeros,
pero laexperiencia piloto se iniciaria
con las actuales unidades delaslineas
34y 166, que circulan por Juan B. Justo.
Para Borthagaray “pensar soluciones
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para evitar la congestion de transito
creando s6lo mayor infraestructura

- vialalalarganoresuelve el problema.
" Por eso una de las premisas impor-

tantes cuando hablamos de alcanzar
urxdesarrollo urbano moderno es la
de integrar las distintas partes que
interactiian en un espacio que es de
todos. Se logra una mejor calidad
urbana cuando los usos de la calle se
comparten”. :



