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mm Editorial

MAXIMO COMPROMISO

El compromiso histérico de la FADEEAC con su comunidad y con
toda la sociedad, hoy recobra un singular significado, nuestra res-
ponsabilidad frente al COVID-19. Ha sido un esfuerzo extremo de
esta conduccion y hemos estado a la altura de las circunstancias.

El trabajo federal con las distintas Camaras y entidades del sector
tiene el objetivo de escuchar y acompanar a cada uno de los trans-
portistas. Por eso, la Federacion organizé un Comité de Crisis para
dar respuesta en la urgencia frente a las medidas tomadas, a fin
de evitar la propagacién del Coronavirus y para que la carga llegue
a todo el pais.

Es fundamental para el buen destino de estas acciones el didlogo
constante que se mantiene con las autoridades del Gobierno na-
cional, los dirigentes del gremio de la actividad y representantes

de otras instituciones importantes, para transmitir las necesidades
del sector y trabajar mancomunadamente. Hugo R. Bauza
Presidente FADEEAC

Como fruto de esas gestiones, por ejemplo, se logré que el au-

totransporte de cargas sea considerado actividad esencial y que

nuestro personal pudiera seguir transitando por los caminos de la

Argentina logrando, a este efecto, convenios con las empresas de

estaciones de servicio, quienes aseguraron el buen trato y atencion

a los mismos.

Frente a la pandemia, ser previsores y cautos en esta situacion es
lo mejor que podemos hacer para combatir la propagacién. Por ese
motivo, es prioritaria la maxima difusién que se pudiera dar en la
capacitacion de los trabajadores y colaboradores de las empresas
transportistas en materia de prevencién y cuidado. También estar
informados respecto de acuerdos y normativas, en lo que trabaja-
mos todos los dias.

Tenemos un rol determinante para ayudar al bienestar y la salud
de las personas y también para que el pais siga en marcha. Sélo
serd posible superar este momento con la colaboracion de todos.

La FADEEAC une cada una de sus fuerzas a la suma total de vo-

luntades para que, mas temprano que tarde, dejemos atras este
duro momento.
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Comite de Crisis para
encarar la emergencia

El transporte de cargas quedd exceptuado de las restricciones
impuestas por los Decretos de Necesidad y Urgencia que firmd
el presidente Alberto Fernandez ante la pandemia de Covid-19.
Sin embargo, se generaron inconvenientes en las tareas coti-
dianas que obligaron a la Federacién Argentina de Entidades
Empresarias del Autotransporte de Cargas (FADEEAC) a esta-
blecer un Comité de Crisis para encarar la emergencia.

Los primeros obstaculos se dieron en torno de varios munici-
pios que impidieron la circulacién de vehiculos por sus ejidos,
algunos inconvenientes en los controles de la documentacion
y en el cierre de estaciones de servicios y de sus sanitarios
para los transportistas.

En los primeros tiempos de la medida, el presidente de la
FADEEAC, Hugo Bauza, referia a las complicaciones y consig-
naba: “No sé si todo el mundo entiende la importancia de que
lleguen los camiones con mercaderia a las provincias. Nos ha
pasado de todo en estos dias, no han dejado ingresar camiones
que llevaban alcohol en gel, guantes y barbijos".

Bauza recordé que el Comité de Crisis recibia reclamos para

m Es Transporte de Cargas

solucionar esos problemas y “asegurar que el transporte de
cargas siga circulando”, y explicé que esa instancia estaba en
constante didlogo con el ministro de Transporte de la Nacién,
Mario Meoni; el del Interior, Eduardo de Pedro, y todos los or-
ganismos de Gobierno involucrados.

Asi, el Comité pudo articular numerosos pedidos a las autori-
dades nacionales y provinciales y, ademas de esa asistencia
técnica y legal a las entidades que integran FADEEAC, también
se alcanzo el didlogo con los principales actores politicos del
transporte a nivel nacional y provincial, que resulté de gran
importancia para garantizar la libre circulacion.

Desde el inicio de la emergencia, la FADEEAC, a través de su
Comité de Crisis, mantuvo permanentes conversaciones con
el Gobierno Nacional para asesorarlo en la definiciéon de los
detalles del alcance del Decreto para el Aislamiento Social
Preventivo y Obligatorio. Especialmente realizando recomen-
daciones en lo que respecta a las excepciones a la prohibicion
de circulacion.

A través de los sucesivos intercambios, el Comité de Crisis



manifestd la vital importancia de garantizar la absoluta libre
circulacion de transportes de carga terrestre durante toda la
cuarentena, basandose en la compleja interconexion de la ca-
dena productiva y el peligro de limitar a través de categoriza-
ciones incompletas.

El sector

Ademas de esos inconvenientes operativos, el sector enfrenta
otros que profundizaron sus tradicionales problemas financieros.
“Hemos trabajado muy duro, porque nuestro rubro no pard,
pero estd trabajando a pérdida porque esta transportando lo
esencial y, en cada viaje de ida estd yendo cargado y vuelve
vacio. No aumentamos los fletes y no hemos recibido ningdn
tipo de ayuda desde el Gobierno. Necesitamos pagar sueldos,
cargas sociales y no hemos facturado. El transporte de cargas
no ha echado ni suspendido gente”, destacé Bauza.

Agregé el presidente de la Federacién: “Nos toca cumplir un
rol social, estamos trabajando a pérdida. Estamos cumpliendo
con todos los servicios, mantenemos las empresas abiertas
con los costos que eso implica. Estamos arriesgando nuestro
capital de trabajo, que es nuestra gente y, por considerarnos
esenciales, el Gobierno nos ha dejado fuera de cualquier tipo
de ayuda”.

“Prefeririamos estar cerrados y no estar pagando combusti-
bles. Estamos poniendo dinero de nuestro bolsillo. Hemos trai-
do camas desde Misiones a Buenos Aires para los hospitales
de campana de la Cruz Roja y desde la mina de Pascua Lama
al Puerto de Buenos Aires”, asevero el directivo.

Por su parte, el secretario general de la FADEEAC, Martin

[..] El transporte estd trabajando
a perdida porque esta
transportando lo esencial y, en
cada vigje de ida esta yendo
cargado y vuelve vacio. [..]

Borbea Antelo, advirtié que la actividad enfrenta una paralisis
y corte de la cadena de pagos. “Tenemos dos problemas: uno
es que 70% de la actividad estad parada y la otra parte mueve
las cargas esenciales, pero con retornos vacios; y en la distri-
bucion también hay una baja muy grande de 60% aproxima-
damente”.

“El otro problema es que la cadena de pago se rompid por dos
cosas, por los cheques rechazados y porque nuestros clientes
no estan pagando, debido a que tratan de juntar lo que puedan
para pagar sueldos y no mucho mas. Estamos muy preocupa-
dos”, completd Borbea Antelo.

El directivo recordd: “Cuando el Gobierno emitié el primer DNU,
el 297/2020, nos llamaron para preguntarnos cuales eran las
cargas que debian autorizar para circular. Y nosotros les diji-
mos que no podian restringir, que debian dejar circular todas
las cargas. Nos dijeron que no podian, que tenian que estable-
cer cuales eran las permitidas. Y nosotros les insistimos que la
carga se regula sola”, tras lo que celebro: “Gracias a Dios nos
escucharon”.
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CREADO.

1500 hs

DEDICADAS.

CALL CENTER

CREADO.

7000

CONFLICTOS RESUELTOS.

LIBRE CIRCULACION

CONSEGUIDA.

ACUERDOS SELLADOS.

+5000

ESTACIONES DE SERVICIO DISPONIBLES.

PERMANENTES

GESTIONES CON TODOS LOS NIVELES DE
GOBIERNO.

Fase crisis

Dia2
Dia3

Dia5
Dia6
Dia7

Dia9
Dia10

Sintesis
de acciones

A

Fasel.
Activacion protocolo de
crisis frente a pandemia.

Constitucion de
comité de crisis.

Plan de cuidado del

Creacion de
guardias activas.

Constitucion de
mesas de trabajo.
Definicion de
protocolos para
comunicar cada
accion a Presidentes
de Camaras
asociadas.

persanal. Home Office.

Fase 2.
Periodo previo a
posible cuarentena.

asesoramiento al

I Comienza
Gobierno.

Planteos de las
necesidades del
sector frente a
posible cuarentena.

Disefo mapa de
evolucién de pandamia.

Entrega al Gobierno
¢l Plan Integral
Estratégico del
sector.

Creacion linea
asistenncia (call center).
200 casos atendidos el
primer dia.



Fase 3.
Anuncio
DNU cuarentena.

Se logra que el
transporte se
incorpore como
actividad escencial.

Gestionesy
resoluciones frente
acasos de cortes
provinciales y
municipales.

Actualizacion de pagina
de FADEEAC.
Acciones de
comunicacion externa.

Monitoreo de pasos
fronterizos y
comunicacion a los
asociados.

Fase 4.
Dia 1de implementacion
DNU.

Creacion mesa
asesoramiento
Gobierno Nacional.

Acciones judiciales.
Intervenciones frente
a conflictos en rutas.

Firma de Acuerdo
con Gremio en
materia de
seguridad.

Analisis e
implementacion
de todo el digiesto
juridico de
resoluciones

y normativas.

COMITE DE CRISIS

PRIMEROS 10 DIAS DE GESTION

.

Fase 5.
Solucion a problemas
asociados al DNU.

]
Se reciben primeras
quejas sobre

cierres de estaciones
de servicio.

Acuerdos con:
Shell, Axion, DAPSA,
PUMA, CECHA.

Firma de acuerdo con:
Ministerio Transporte,
YPF y otras camaras.

Acuerdo de mutua

cooperacion con Ejercito,

Armada Argentina y
Gendarmeria.

(0-]

Fase 6.
Intervenciones y crisis
econémica.

7000 casos
resueltos
de forma postiva.

Creacion de Plan de

Accion de mitigacion
de crisis economica

al sector.

Plan tactico dentro a
fin de asistir a los
empresarios,
Camaras y todos
aguel afectado dentro
de la estructura de
FADEEAC, a sortear
los problemas
financieros que
surgiran dentro de los
proximos 7 dias.



DOSSIER

COVID-19

» Compromiso de todos - Cada.una‘de as partesigarantizaranicada unos de los puntos - Ji ._g-( "

Acuerdo con el Gobierno,
YPF y el sindicato

La Federacion rubrico un acta de trabajo en conjunto para garantizar la sa-
lud y el aseo de los trabajadores en la ruta. El objetivo es que el sector siga
en marcha.

m Es Transporte de Cargas



Un pais sale adelante con la colaboracién de todos sus agen-
tes esenciales. Por eso, la FADEEAC, como representante
del 80 por ciento del transporte de cargas y la logistica en
Argentina, rubricé un acuerdo junto al Gobierno nacional,
YPF y la Federacion Nacional de Trabajadores Camioneros
y Obreros del Transporte Automotor de Cargas, Logistica y
Servicios para trabajar con medidas de seguridad durante
el aislamiento. De esta manera, garantizar el abastecimiento
para la comunidad al mismo tiempo de preservar la salud de
las personas que deben cumplir esa tarea.

El acuerdo fue firmado por los Ministerios de Transporte,
Salud, Seguridad, Interior y Agricultura, Ganaderia y Pesca.
Para garantizar la continuidad de las actividades, funda-
mentales para el funcionamiento social y econdémico de
la sociedad, el acta pactada indica: “Las partes se com-
prometen a aunar esfuerzos, a fin de garantizar, a los
trabajadores vinculados con la actividad de distribucion
y transporte terrestre decargas nacionales e internacio-
nales, dentro de sus respectivos ambitos deMinisterio de
TransporteArgentinaactuaciones, condiciones en materia
abastecimiento de alimentos, higiene, limpieza,aseo, segu-
ridad, salud y demds elementos necesarios”.

A su vez, la presencia estratégica de YPF garantizd que en
todo el mapa nacional las estaciones de servicio funcionaran
como pilar para los y las choferes, para que puedan acceder
a sanitarios y otras comodidades que permitieran continuar
su trayecto en la ruta. Por ejemplo, se llegd al compromiso
de asegurar que haya mercaderia comestible durante las 24
horas para que los trabajadores puedan adquirirla sin per-
manecer en cada tienda.

Como pieza central para cuidar la salud del personal,
FADEEAC se encargd de informar a todas las Camaras que
la integran un protocolo sanitario par que cada persona que
se suba a un vehiculo cuente de forma obligatoria con ele-
mentos de cuidado, como barbijo y alcohol en gel.

En articulaciéon constante con el Comité de Crisis de
FADEEAC, el trabajo en equipo dio buenos resultados, pese
a las dificultades de circular en pandemia, durante las pri-
meras semanas del aislamiento. Trabajo duro y compromiso
para apoyar al sector.
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Los coronavirus son una gran familia de virus, algunos causan enfermedad leve en personas para el Transporte
mientras otros conducen a enfermedad severa o fatal.

TRATAMIENTO

NO EXISTE
cia de personas que VACUNA
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CONSEIOS

FPT

Fundacion Profesional
La Fundacidn te recomienda que adoptemos estos nuevos habitos para cuidarnos entre todos: para el Transporte
.[ ' NO COMPARTAS 3 \ CUBRITE
TUS OBJETOS = AL TOSER

Tu mate, hotella u Evita tocarte ojos, nariz
otros objetos. y hoca.

4 " LAVATE LAS MANOS
" CON AGUAY JABON

Antes y después de ira Si no tenés agua
sanitarios, comer, entrar y y jabon.

salir de la calle y estar en

contacto con picaportes y

otra superficie.

® e .. SONLOSSINTOMAS PRING
108, FIEBRE Y N LOS SINTOMAS PRINCIPALES

\
\

12

Usa el pafiuelo
desechable o el pliegue
interno del codo,
cubriendo boca y nariz.

Al saludar, evita todo
tipo de contacto fisico.

Sitenés alguno, comunicate a las vias telefonicas disponibles y evita asistir al

1 DIFICULTAD RESPIRATORIA centro asistencial.

FADEEAC

et W .
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» VolunigaéSJ:_,Earte del equipo que integrd el viaje a pedido--dei Ministerio de D

Tiempo de
Caravana Solidaria

Junto a fuerzas militares y 18 empresas transportistas, la Federacion parti-
cipd de una iniciativa para trasportar conteiners con elementos indispensa-
bles para luchar contra la pandemia.

m Es Transporte de Cargas
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Una vez mas, los transportistas aportaron su grano de are-
na en momentos en que la sociedad necesita de su ayuda.
La FADEEAC formo parte de una Caravana Solidaria junto
a tres camiones del Ejército Argentino, uno del la Fuerza
Aérea, mas otras 18 unidades de empresas transportistas
que se ofrecieron de forma voluntaria.

El Ministerio de Defensa habia solicitado la colaboracién
de la FADEEAC para buscar mdédulos habitacionales, en
conteiners, y cientos de colchones al cerro Veladero, en el
Departamento Iglesia, ubicado aproximadamente a 350 ki-
ldmetros al noroeste de la capital de San Juan, a una altura
de 5.200 metros. La misidn sirvié para que se pueda hacer

q & . 'F -

1zorlaprop

Em,_-'il!uw

un hospital de atencion primaria destinado a efectivos de la
Fuerza Aérea, Armada Argentina y Ejército Argentino.

Asi fue que la Federacién reunié a los voluntarios y consiguid
los insumos necesarios para el largo viaje. Los camiones,
escoltados por otros vehiculos y camionetas guia del Ejército
argentino, partieron durante la primera hora de la manana
del miércoles 8 de abril, desde el predio Rogelio Cavallieri
Iribarne, en donde estan las instalaciones de la Fundacién
Profesional para el Transporte (FPT), en la localidad bonae-
rense de Escobar.

Al respecto, Walter Bo, tesorero de la FADEEAC, y quien coor-
dind la iniciativa, dijo: "Tengo que agradecer en nombre de

247 / Abril 2020
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todos los muchachos que participaron, ademds de empre-
sas, militares y artistas... Seria imposible nombrar a cada
uno de forma personal e individual”. También destacd a la
FPT por recibir y despedir a los choferes.

Bo elogio al capitdn de Fragata de la Armada Gustavo
Lancellotti: “Lo halago y felicito por lo profesional que es y
por como maneja las situaciones, pero mas destaco su ca-
lidad humana y por cémo se adapto al equipo, haciéndonos
sentir que esto valia la pena”.

El dirigente enfatizd que espera que la carga transportada
no sea usada para el fin previsto, aunque aclaré: “Pero si
logramos salvar una vida, ya vali6 todo el esfuerzo que hi-
cimos. Para nosotros es un orgullo servir a nuestro pais, a
nuestra Patria y a nuestras Fuerzas Armadas”.

Enemigo invisible

Los 18 camiones llegaron el viernes 10 de abril al cerro
Veladero. Se utilizé la base de Transportes Sanchez Huerta,
donde choferes de la empresa que cuentan con el certificado
de aptitud médica para altura subieron con camiones para
cargar a 5.200 metros de altura.

Unavez bajadoy concentrado el material en Sanchez Huerta,
se alistaron los vehiculos, se transbordaron algunos colcho-
nes y se inici6 el regreso a Buenos Aires, donde se entregd
todo en el Apostadero Naval Buenos Aires, en Retiro, lugar
donde se instalard el hospital.

“Organizamos un equipo para colaborar en la lucha contra
este enemigo invisible que es el coronavirus. EL Ejército y de
la Armada, que nos cuidaron, van a ser los responsables de
armar estos maodulos habitacionales”, agregé Bo.

m Es Transporte de Cargas
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Por su parte, Lancellotti expres6: "Agradezco la predisposi-
cion, el apoyo y el compromiso de todos los choferes civiles
y militares que mostraron un acto de solidaridad para con
el préjimo al participar de esta caravana. Es algo que a ve-
ces en nuestra sociedad es muy dificil de encontrar, gente

m Es Transporte de Cargas

de buena madera, honesta y dispuesta a ayudar. Dios quiera
que nos tengamos que volver a reunir por un motivo mas

alegre y que ojala no sea necesario utilizar nada de lo que
trajimos”.
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» Casos — La entidad empresarial salié en defensa del sector para que se cumplan con las normas vigentes

. Acciones en las fronteras

El Departamento de Transporte Internacional de la Federacion colaboré con el Comité
de Crisis para atender todos los problemas, a fin de garantizar la circulacion de los ca-

miones.

Antes del inicio de la cuarentena en la Argentina, la activi-
dad habitual que se desarrollaba desde el Departamento de
Internacionales estaba marcada por una intensa agenda rela-
cionada con reuniones bilaterales con los paises fronterizos,
en el contexto del SGT 5 del Mercosur o del Acuerdo sobre
Transporte Internacional Terrestre (Atit). También a nivel lo-
cal, mantenia reuniones con el Ministerio de Transporte de la
Nacién y otros organismos.

A partir de la aparicién del Covid-19, el Departamento de
Transporte Internacional, tuvo que readecuarse y pasar a cola-
borar con el Comité de Crisis de la FADEEAC, en relacién a dis-
tintos problemas que se fueron presentando en el transporte
internacional y también con hechos sucedidos en provincias
y municipios, donde también se detectaronrestricciones a la
circulacion.

Guillermo Canievsky, responsable junto a Hernan Tourino del
Departamento de Transporte Internacional, explicé que la si-
tuacion actual “es compleja, pero a nivel de trafico internacio-
nal no hay tantos problemas comoocurrio al inicio de la pande-
mia”. Los problemas se fueron solucionando en las fronteras,
pero lamentablemente se trasladaron al interior del pais”.
Durante los primeros dias de la cuarentena, se observaron di-
ferentes dificultades “con el trafico de los choferes, en virtud
las restricciones a la circulacion y por diferentes interpretacio-
nes que hacian las fuerzas de seguridad del Decreto260, que
obligaba a toda la poblaciéon a permanecer en el aislamiento
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social y preventivo y obligatorio”, dijo Canievsky.

“Teniendo en cuenta que se debe asegurar el abastecimiento
en el pais y garantizar la cadena de suministro, se dicté el DNU
274, que en su articulo segundo eximié a los choferes que rea-
lizan transporte de mercaderia internacional decumplir con el
aislamiento y con la prohibicién del ingreso al pais de los pai-
ses afectados por el virus, lo que fue complementado ademas,
con el DNU 297 que establecié al transporte de mercaderias
como actividad esencial”, agreg6.

Segun el especialista, “esa norma después fue ratificada por el
Decreto 313, que establece que el transporte de cargas si tiene
permitido circular. No obstante, las autoridades de Migraciones
les hacian firmar a los choferes una declaracién jurada cuando
atravesaban la frontera, al ingresar a la Argentina, por lo que
entendian erréneamente que debian permanecer en sus hoga-
res para realizar la cuarentena”.

Los conflictos que se fueron desencadenando estuvieron
atendidos por el Departamento de Transporte Internacional,
a través del asesoramiento para que pudiesen superar los
inconvenientes que se presentaron con la Justicia Federal y
las fuerzas de seguridad intervinientes. “En algunos casos,
entendian que los choferes estaban incumpliendo con el ais-
lamiento, mas alla de la excepciodn, y se les generaron causas
penales, lo que provocaba problemas, ademas de obstaculizar
el trafico de mercaderia”, comentd Canievsky.

El directivo aclaré que desde la Federacién se intervino “en
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muchos casos, tanto de choferes argentinos como brasilenos
y uruguayos.Dentro del marco institucional, se le transmitié a
las autoridades que no era correcto que se le iniciaran causas
penales a los choferes, porque la actividad de transporte desa-
rrollada estaba expresamente exceptuada por la ley”.

Por otra parte, Canievsky enfatizéd que algunas autoridades
provinciales o municipales hacen firmar a los choferes ac-
tas para que cumplan con el aislamiento. Al respecto, acla-
ré: “Nuestro sistema constitucional determina que no existen
fronteras entre las provincias, sino soélo entre los paises. Es
por eso que FADEEAC tuvo que intervenir en numerosas situa-
ciones para que los dejen continuar”.

“Por otra parte, también coordinamos permanentemente accio-
nes con las entidades de los paises, que junto a la FADEEAC
integran el Condesur, impulsando durante la pandemia acuer-
dos vinculados a los vencimientos de documentacion, licencias,
asistencia a choferes, entre otros puntos”, dijo el especialista.

Falta de coordinacién

Canievsky sostuvo que todo el tiempo estan apareciendo cues-
tiones puntuales a resolver.Existen conflictosderivados de la
pandemia que no ayudan a mejorar al transporte, que ya ve-
nian de una situaciéon de emergencia. Por ejemplo, el funciona-
miento que se da a través de dotaciones minimas de personal
por parte de la Aduana, la poca coordinacién entre los inte-
grantes del Area de Control Integrado (AC), lo que genera que
los choferes deban soportar largas esperas, aumentando mas
el costo logistico para las empresas.

Eldirector del Departamento de Internacionales de la FADEEAC
también planted que en los pasos fronterizos hay restricciones
de horarios y se estan cobrando algunas tasas por desinfec-
ciéon. “Si bien estamos de acuerdo en que se tomen todas las
medidas pertinentes para evitar la transmisién de la propaga-
cion del virus, no estamos de acuerdo en que se cobren tasas
extras. Creemos que esta tarea es un rol del Estado”, aseverd
Canievsky.

m Es Transporte de Cargas

[..] Canievsky sostuvo que todo
el tiempo estan apareciendo
cuestiones puntuales a
resolver [..]

Guillermo Canievsky
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l|Departamento de FAREEAC atendifi las reclamos del transporte

Resolver los problemas de
los transportistas

La experiencia y los contactos recogidos por Sefilo durante muchos anos de trabajo
ayudaron a resolver los problemas surgidos de la cuarentena.

Los controles para que la poblacién cumpliera con las norma-
tivas que regularon el aislamiento social preventivo para paliar
los efectos de la pandemia de Covid-19, generaron inconve-
nientes en el trabajo de los transportistas que la Federacién
Argentina de Entidades Empresarias del Autotransporte de
Cargas buscé resolver con la creacién del Comité de Crisis y
apelando a todas las herramientas a su disposicion.

Entre esas herramientas, la Federaciéon dispuso del
Departamento de Seguridad, Fiscalizacién y Logistica (Sefilo),
gue tuvo que hacer frente a los reclamos llegado de todo el
pais y desarrollé una labor cuyo titular, Oscar Farinelli, definid
como “atipica, ya que nadie estaba preparado para enfrentar
una situacién como esta que nos saco de contexto a todos".
Haber logrado resolver los reclamos derivados de los incon-
venientes ocurridos en las rutas a la hora de trabajar en plena
pandemia, para el especialista, “muestra que la experiencia
previa de tantos anos trabajando en temas inherentes al trans-
porte y los contactos previos facilitaron esta tarea tan aguda
e inesperada”.

Recordd Farinelli: “Ni bien, empez6 la restricciéon a la circu-
lacién, la Fadeeac generd el comité de crisis y desde Sefilo
formamos parte trabajando en eso. Las empresas se vieron
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sorprendidas porque, si bien habia DNU exceptuando al trans-
porte de las limitaciones para circular, en municipios y provin-
cias se generaron situaciones de limitaciones”.

Estas limitaciones, dijo, “generaron una serie de pedidos de in-
formacion y reclamos que seguimos motorizando durante mu-
cho tiempo mas y respondiendo la informacion diferente que fue
surgiendo y la interpretacion variada que ha hecho cada distrito
ha sido un obstaculo para la normalidad del transporte”.

“Se esta respondiendo y hay satisfaccion entre los transportis-
tas que vieron de nuestra parte una preocupacién y una dedica-
cion exclusiva para superar esta situacion, por la cual muchos

[..] “Se esta respondiendo

y hay satisfaccion entre los
transportistas que vieron de
nuestra parte una preocupacion
y una dedicacion exclusiva”. |[..]



camiones quedaron retenidos y todavia los hay que siguen rete-
nidos. Es un trabajo constante y permanente”, destaco.

Los distritos

En otra linea consignd: "En provincia de Buenos Aires no he-
mos tenido tantos inconvenientes. Pero, ahi mismo, en el
Municipio de Malvinas Argentinas se han generado conflictos
con exigencias de alguna manera desmedidas”.

Explicd que hubo provincias que, de una forma u otra, “han
querido neutralizar la circulacién, como Santiago del Estero,
por ejemplo; La Pampa fue de las primeras que planted incon-
venientes. Esto se ha ido morigerando a través del Comité de
Crisis de FADEEAC".

Recordd que en algin momento se intenté aplicar una notifi-
cacion de cuarentena para todos los choferes que venian del
exterior, que los inhabilitaba para seguir conduciendo y, si eran
detectados, se les iniciaba una causa penal. "Si se hubiera res-
petado eso, todos los transportistas que ingresaban o salian
del pais con mercaderia serian pasados a una base de datos y
procesados. Se logré revertir esa interpretacion de la normati-
vay el transporte quedd afuera de ella”, dijo.

Sin embargo, el especialista lamentd: “Todavia hay causas
judiciales derivadas de ese supuesto incumplimiento de la
cuarentena por parte de los choferes y situaciones que a lo
largo de los dias, hicieron que algunos pudieran actuar con
mezquindad y en provecho propio”.

Reconocidé gue si bien el trabajo en cuanto a la cuarentena no
termind, “Tenemos el ejercicio que nos ayuda a superar mu-
chas situaciones. Tenemos que estar atentos para responder
a inquietudes de los transportistas, en los controles. Estamos
con una actitud superadora de los conflictos”, destacé Farinelli,

l PASIVA
@

[..] “En provincia de Buenos
Aires no hemos tenido tantos
inconvenientes”. [..]

y agreg6: “En Entre Rios se dieron situaciones planteadas por
municipios que aplican la cuarentena de manera diferente de
lo establecido por las disposiciones nacionales y plantean un
exagerado celo para evitar el contagio”.

“En algunos puntos como San Luis, La Pampa, Santiago del
Estero, Santa Fe y Tucuman hemos tenido problemas en los
limites interprovinciales, donde se exigia documentacién ac-
tualizada, no respetando las postergaciones, por interpretacio-
nes que limitaban la circulacion. Es muy complejo, el tema es
nuevo para todos. Lo que se deberia perseguir es la salud de
la poblacion”, concluyé Farinelli.
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» Prevencion - Martin Sanabria explicé los procedimientos p
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Como vivir y sobrevivir en
tiempos de cuarentena

El responsable del Departamento de Seguridad e Higiene de la FPT relata como ve el pa-
norama y explica el protocolo implementado desde la Fundacion.

Martin Sanabria*

Mas alld de los efectos que la epidemia del Covid-19 pueda
llegar a generar sobre nuestra salud, nos trae también con-
secuencias psicoldgicas y sociales, sentimientos y sensacio-
nes que no serian habitualmente experimentados dentro del
ambito cotidiano.

De esto, vamos aprendiendo en forma inmediata, sumergién-
donos en un ambiente de cambios constantes.

Con respecto al ambito de seguridad e higiene, esta situacion
nos enfoca ain mdas en el cumplimiento de nuestro objetivo
gue es la prevencion de accidentes y enfermedades profe-
sionales.

Si bien siempre hemos trabajado sobre protocolos y procedi-
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mientos seguros de trabajo, esta pandemia vino a modificar-
los, extremarlos, obligdndonos a respetar los métodos. Esto
sucedid de un dia a otro, llevandonos a cambiar muchos habi-
tos y nuestras formas usuales de proceder, aplicando nuevos
conceptos y conocimientos. También dando cumplimiento a
las recomendaciones preventivas, entendiendo que nuestra
salud vy la de los nuestros es primordial y poniéndonos como
Unicos autores de nuestras decisiones.

Desde ya que la cuarentena nos imposibilita el desarrollo
normal de muchas de nuestras actividades habituales, pero
en simultdneo. Como en toda crisis hay oportunidades, las
cuales nos llevan a desarrollarnos adn mas y nos permite
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buscar alternativas basandonos en la aplicacién de nuevos y
saludables habitos. Nos ayuda a contemplar métodos de tra-
bajo con los que podamos verdaderamente priorizar la salud
por sobre otras cosas que crefamos importantes.

Desde lo protocolar, esta pandemia nos ha llevado a desarro-
llar nuevos métodos, enfocandonos objetivamente en saniti-
zar todas las dareas y superficies, con el fin de prevenir en-
fermedades por trasmision de virus, bacterias y gérmenes,
ademas de aplicar el uso obligatorio de elementos de protec-
cién personal que no eran de utilizacion habitual en nuestros
ambitos laborales.

Justamente, desde febrero veniamos trabajando en la prepa-
racién de protocolos y procedimientos para sanitizacion de
cabinas. Antes del aislamiento, ya contabamos con un proto-

colo en revisién, el cual aceleramos su aprobacion en cuanto
surgio la emergencia sanitaria.

Hoy por hoy, se instruyé a cada empleado no sélo en la higiene,
sino en la atencioén a los posibles sintomas, al distanciamiento
y respeto del espacio entre cada uno. Se difundieron “buenas
practicas”y sugerencias de sanitizacion de las cabinas para el
conductory el transportista a tener en cuenta antes, durante y
al finalizar cada viaje. También se dio conocimiento del listado
de objetos de higiene que debe llevar (solucion hidroalcohdli-
ca por ejemplo), el equipo (guantes descartables, barbijo, ropa
de trabajo, proteccién facial) y las nuevas medidas a adoptar
(la importancia de ventilacién y renovacion de aire en ambien-
tes, la sanitizacién de volantes, palancas, tableros, botones,
pasamanos), etc.

Buenas practicas

Sugerencias para el conductor/ transportista

Antes del viaje:

“Nuestros cursos significan cada dia mas compromiso.
Sabemos que capacitar y estar capacitado es igual a una
persona con futuro. Todos los dias ese alumno aprende un
poquito mas, tiene mejores condiciones laborales”, dijo el
presidente de la FPT, Dario Airaudo.

El directivo aclard que capacitarse “no es soélo obtener cono-
cimientos, sino que, en el caso de este curso en particular,
significa no romper la mercaderia y llegar justo a tiempo”.
También destaco el proceso de mejoras continuas como par-
te fundamental del sistema de la FPT.

“Todas las personas tienen valores que estan despiertos o
dormidos. La capacidad que tienen que tener los formadores
es en transformar esos valores para que se puedan plasmar
y mejorar en la realidad”, agregd Airaudo.

En ese sentido, dijo que la prueba “estad en los testimonios
que dieron los alumnos, que son personas capacitadas y que
establecieron una amistad durante el curso. Cada entrega
de diplomas es emocionante. Es ver la gente feliz, que tam-
bién llega para participar desde otros paises. Bienvenidos
sean todos. Esta es la casa del transportista y su lugar de
capacitacion”.

PIEZAS APTAS PARA NUEVAS CARGAS, DECRETO 32/2018

H.A.S

PIEZAS Ruta Provincial 11

Km. 47 C.P 1913 Magdalena
D Tel. fax: (2221) 45-2605 45-3377 45-3566 B¥ ventas@tormecanweb.com.ar

Durante el viaje:

Dar cumplimiento a todas las indicaciones de prevencion dis-
puestas en rutas, en cada parada o estadia temporaria.
Nuevamente, cada vez que se ingrese a la cabina, sanitizar los
elementos y superficies que hayan entrado en contacto con
objetos del exterior.

Después del viaje:

Sanitizar en forma general la cabina: el interior y el exterior
con solucién de agua hiperclorada. Ademas, pisos, asientos,
paneles, tapizados.

Higienizar - sanitizar manos, indumentaria, EPP’s: todos los
elementos que tengan contacto con cada conductor, como
volantes, palancas, comandos, tableros, botones, pasamanos,
entre otros.

Se recomienda dar cumplimiento a todas las indicaciones de
prevencion dispuestas por los distintos entes, al momento de
emprender su recorrido en ruta.

En cada parada es esencial lavarse las manos con agua y ja-
bon o, de no tenerlo, con alcohol en gel; cuando se vaya al sa-
nitario; antes y después de la ingesta de alimentos para evitar
la transmisidn de virus, gérmenes o bacterias al organismo.
Por ultimo, mas alla de la sanitizacion de las cabinas, no olvi-
dar generar el recambio de aire mediante su ventilacion, cada
dos o tres horas.

* Responsable del Departamento de Seguridad e Higiene de la
Fundacion Profesional para el Transporte (FPT)

$E

Buenos Aires
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Con importante presencia de las Camaras, se consideraron las
gestiones desarrolladas por la Federacion, durante el Consejo
Federal 405 en el inicio del ano.

[N B N ) WN®] £ Transporte de Cargas



El Consejo Federal 405 de la FADEEAC abordé algunos de los
ejes de trabajo que la entidad venia desarrollando antes de
que se iniciara el aislamiento social preventivo y obligato-
rio debido al Covid-19, como buenas practicas (compliance),
transporte sustentable, nuevas energias, capacitacion e in-
fraestructura vial.

La actividad, que contd con una importante presencia de las
camaras asociadas, comenzdé con una disertacion de Mariana
Sapia, coordinadora de la Licencia Nacional de Transporte
Interjurisdiccional (LiNTI), que pertenece a la Agencia Nacional
de Seguridad Vial (ANSV).

La funcionaria reiteré conceptos sobre los alcances de la li-
cencia y las maneras de iniciarla y gestionar digitalmente.
Segun adelantd, el organismo trabajaba en la confeccion de
un “perfil empresa” online, desde el cual se podra verificar
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informacion relacionada con las habilitaciones del personal
de cada compania.

Tras la charla, las autoridades dieron la bienvenida formal al
Consejo Federal. El panel estuvo encabezado por Hugo Bauza,
presidente de la FADEEAC; José Arata, vicepresidente prime-
ro; Martin Borbea Antelo, secretario general, y Walter Bo, te-
sorero.

El primero en exponer sobre el trabajo realizado fue Dario
Airaudo, presidente de la Fundacién Profesional para el
Transporte (FPT).

En su disertacidn, recalcé que esa instancia se habia compro-
metido con la capacitacion a escala internacional. Puso como
ejemplo el inicio de los cursos desarrollados para empresas
uruguayas dedicadas al transporte forestal. También destaco
el trabajo en la formacién para el traslado de sustancias pe-
ligrosas, especificamente para el mercado de hidrocarburos.
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Los informes

Los responsables del Departamento de Transporte
Internacional, Guillermo Canievsky y Hernan Tourino, expusie-
ron sobre el “sistema de remonta” que se trabaja con Brasil.
Daniel Clarke, especialista técnico de la FADEEAC y la FPT, dio
informacién especifica, con hincapié en las consecuencias en
la seguridad vial que podria generar. También se detalld los
alcances de otras reuniones en las que participé el drea, como
con autoridades del Complejo Terminal de Cargas del Centro
de Fronteras (Cotecar) y en su visita a Foz de Iguazu.

En tanto, en el marco del compromiso por sostener las “bue-
nas practicas” dentro de la Federacion, Juan Pablo Montiel,
especialista en compliance del Estudio Granchelli y Asociados,
profundizd en la importancia de establecer pautas para la
prevencién del acoso y otros delitos de indole sexual en las
organizaciones. Ademds de contar con canales de denuncia
y estrategias de deteccién de casos, destacéd la importancia
de la capacitacion para “desnaturalizar” practicas que puedan
encerrar violencias.

[..] Se destaco la importancia
de la capacitacion para
“desnaturalizar” practicas que
puedan encerrar violencias. [..]

[..] Se informd sobre las
actividades realizadas en el
marco del programa Rango
Verde, en pos de lograr un
transporte mas sustentable. [..]

Tarifas de referencia

Oscar Farinelli, titular del area de Seguridad, Fiscalizacién y
Logistica (Sefilo), dio cuenta de cdmo se dio apoyo a las autori-
dades de la FADEEAC para que la ANSV diera marcha atrds en
la determinacién de restricciones a la circulacién de camio-
nes durante 24 horas en el fin de semana largo de Carnavales.
Ademas, relato las gestiones con las fuerzas de seguridad
para la deteccion de zonas donde actuaban bandas delictivas,
y evitar que siguieran sucediendo robos de cargas o vehiculos.
DuranteelConsejo,Horacio Demarchi, titular del Departamento
de Transporte Agroganadero, hablé sobre la negociacion de
tarifas de referencia. También se informé sobre las activida-
des realizadas en el marco del programa Rango Verde, en pos
de lograr un transporte mas sustentable.

Por otra parte, se dieron cuenta de reuniones que los direc-
tivos de la FADEEAC llevaron adelante con autoridades na-
cionales de las carteras de Produccién, Transporte, Medio
Ambiente y Hacienda.

|7 ) ,‘_,_"" :
Mariaha Sapia informé sobre I licencia Nacional de Tra; Intefﬁﬁs’diccional
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»Lhaco—Losempresarios del transporte se entrevistaron con el Gobernador

Capitanich recibio a
representantes de FADEEAC

La Federacion fue representada por ATCR en la reunion con el mandatario chaquefo.

En el marco de la gestion federal que lleva a cabo la FA-
DEEAC, el presidente de Asociacion Transportistas de
Cargas de Resistencia (ATCR), Daniel Villa, representé a la
Federacion Argentina de Entidades Empresarias del Auto-
transporte de Cargas en una reunién con el gobernador de
Chaco, Jorge Capitanich.

En la entrevista —que se llevo a cabo antes de que se decla-
rara el aislamiento obligatorio por la pandemia de Covid-19-
la representacién empresaria y el mandatario provincial
conversaron sobre el estado de las tarifas y proyectaron la
realizacién de un censo que dé informacion sobre la flota de
vehiculos pesados en la provincia.

Por parte de la Camara también asistié su vicepresidente,
Javier Usatorre. Participaron, a su vez, propietarios de ca-
miones de Saenz Pefa, Villa Angela, Santa Silvina y Chara-
ta. Fue parte de la conversacion, ademds, el diputado cha-

m Es Transporte de Cargas

[..] Los transportistas
destacaron la importancia de
organizar la fiscalizacion en la
provincia. [...]

gueno Aldo Leiva. Entre los temas abordados, se destacé la
actualizacién de la tarifa para el agro.

Los participantes destacaron que seria positivo para el
sector contar con un subsidio, a fin de renovar la flota de
camiones, a lo que Capitanich se comprometié a generar
una agenda de trabajo y a organizar un censo para conocer
cudntos vehiculos pesados se encuentran en circulacion y



[..] Capitanich se
comprometio a generar
una agenda de trabajo,
para avanzar en la
renovacion de flota. [..]

con qué caracteristicas.

También, los transportistas destacaron la importancia de
organizar la fiscalizacién en la provincia, y de que el tra-
bajo de las fuerzas de seguridad que tienen esa tarea sea
transparente.

Reunion en Transporte

Luego de la reunidén con el jefe del Poder Ejecutivo del Cha-
co, Villa y Usatorre fueron invitados, en representacion de
la FADEEAC, a la Subsecretaria de Logistica y Transporte
chaquena.

Junto a otras entidades del sector, conversaron sobre la fis-
calizacién y el control de cargas, la conformacién de las ta-
rifas y otros temas inherentes al autotransporte de cargas.
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» Perjudicial — Las companias que cumplen las normas deben soportar la competencia desleal de las ilegales

Las empresas del Noroeste,
al borde de la crisis

Los procesos de fiscalizacion colocan a los que cumplen en una situacion de desventaja
frente a las empresas que operan al margen de la ley, que no son controladas.

Los constantes aumentos de los costos y la baja del volumen de
cargas a transportar son un combo letal para la actividad. Pero si
esto fuera poco, la fiscalizacion solamente dirigida a las empre-
sas que operan en el marco de la ley es un golpe mortal. Aunque
son las generadoras de trabajo genuino y registrado, y, sobre
todo, las que pagan impuestos con los que luego se mueven la
economia, padecen esta situacion y comienzan a desaparecer.
;Por qué decimos que esta forma de fiscalizacidn atenta contra
la economia? Esto es muy simple: los pocos controles que se
realizan en esta zona del pais son sélo hacia las empresas que
estdn registradas y tratan de cumplir con las reglamentaciones.
Las que no lo hacen, nadie controla ni multa, lo que produce una
competencia desleal dentro del sector.

Las empresas registradas pagan los salarios a sus trabajadores
bajo el Convenio Colectivo de Trabajo 40/89. Si bien resaltamos el
compromiso de todas las empresas por garantizar que las opera-
ciones sean bien remuneradas, se entiende que la realidad eco-
némica y financiera de muchas de las que operan en el norte del

m Es Transporte de Cargas

pais sea un cuesta arriba para responder a esa responsabilidad.
No obstante, se paga para respetar la ley.

Sin embargo, hay empresas que optan por caer en la marginali-
dad y nadie las controla. Tanto el Sindicato como los organismos
estatales sélo fiscalizan a las genuinas porque es mas facil “pes-
car en la pecera” que salir a controlar y multar. Todos los traba-
jadores se merecen cobrar un sueldo digno y tener medidas de
seguridad adecuadas, pero ya que no haya fiscalizacion sobre las
que operan en la informalidad es el caldo de cultivo para que se

[..] Los costos aumentan por la
carga impositiva y el pago de
los salarios en el marco de la
formalidad. [.]



genere el trabajo no registrado.

Ademas, el precio del combustible en la zona es 13% mas caro que
en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, lo que produce compe-
tencia desleal entre las empresas de esajurisdiccion y las del NOA
del pafis. Esto también fomenta el vandalismo de combustible.
Como si esto fuera poco, tal diferencia de precios hace que mu-
chas empresas que realizan traficos del NOA a la CABA o el Gran
Buenos Aires cologuen tangues adicionales en sus camiones para
poder cargar combustible en esas jurisdicciones, que es mucho
mas econémico.

No sélo es una pérdida en la capacidad de carga por el mayor ki-
laje que agrega a la tara, sino que aumenta la inseguridad vial,
producto de los adicionales de combustible que transportan.

Perjuicio a la ciudadania

¢Por qué la falta de fiscalizacién por parte del Estado perjudica a
todos los ciudadanos?

El funcionamiento del Estado es por medio de la recaudacion de
impuestos, pero si cada vez son menos las empresas que los pa-
gan, la recaudacion serd menor y no podra cumplir con sus obli-
gaciones. Mucho menos podra realizar un plan para reducirlos.
En tanto, la falta de fiscalizacién del peso de los camiones trae
como consecuencias que las rutas, caminos rurales y calles y ave-
nidas de las ciudades se rompan mas rapido, lo que también hace
aumentar el costo de funcionamiento del Estado.

La seguridad vial se ve afectada por esta situacion, ya que aumen-
tan las muertes en las rutas. Por ejemplo, la Ruta 34, donde se
producen siniestros viales dia a dia.

El transporte automotor legal de cargas produce cinco puestos
de trabajo por camidn. Esto no sélo es por lo que genera de ma-
nera directa, sino a través de todos los servicios relacionados que
requiere para su normal funcionamiento como las estaciones de
servicios, mecanicos, gomeros, puestos de comida y tantos otros
servicios que se consumen.

www.fadeeac.org.ar

[..] La FADEEAC reclama la
fiscalizacion equitativa a todas
las empresas. [...]

Marginalidad
Por todo esto, desde la FADEEAC y las Camaras asociadas del NOA

acordaron que si el Gobierno no toma medidas en el asunto, fis-
calizando y haciendo cumplir las leyes, no s6lo desapareceran las
empresas, sino que el Estado tendra cada vez menos dinero para
funcionary cada vez mas ciudadanos entraran en la marginalidad.
Indudablemente, también se perderan muchas fuentes de trabajo.
Por eso promovemos facilidades y politicas acordes para que to-
das las empresas puedan encauzarse en lo que demanda la ley y
una fiscalizacidn equitativa para quitarle el yugo a quienes operan
desde hace tiempo en la formalidad.

En este sentido, existe el Registro Unico del Transporte Automotor
(RUTA) que no sélo es para conocer datos de los vehiculos de
cargas del pais, sino que es para tener informacién acabada de
cudles son las empresas formales en funcionamiento. Desde la
FADEEAC, se manifiesta en varias oportunidades que este re-
gistro debe modernizarse y contar con la validacién informativa
de organismos como la AFIP y el Registro de la Propiedad del
Automotor, entre otros. Esto permitiria una “autofiscalizacion”, ya
que las empresas informales no podrian obtener este registro vy,
de esta forma, no podrian operar.

La Federacion sigue reclamando que se fiscalice y que se haga
de manera correcta, no sélo a las empresas formales, sino a to-
das. De esta manera, defender el trabajo formal, mejorar la re-
caudacion estatal para, consecuentemente, poder bajar de la
carga impositiva insostenible que sufren las empresas del sector;
fomentar las inversiones para la creacién de nuevos empleos y
recuperar la competitividad de los productos argentinos.
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» Descontento — Los camiones a la vera de la Rutas8;€ontra la medida municipal de Rio Gallegos

Un logro de la Federacion

La Justicia Federal acepto el reclamo de la entidad junto a transportistas del sur en contra
de la tasa inconstitucional aplicada en la capital de Santa Cruz.

La Justicia en lo Contencioso Administrativo Federal hizo lugar
a la medida cautelar que presentd la FADEEAC vy, por tanto,
dispuso la suspensidn del articulo 10 de la ordenanza N° 8.434
de Rio Gallegos, que ponia en jaque el abastecimiento de insu-
mos de primera necesidad en la provincia de Tierra del Fuego.
Dicho estamento judicial resolvié en primera instancia decla-
rar la competencia del Juzgado y habilitar la feria judicial a
los efectos de decidir sobre la medida precautoria solicitada
(arts.153 del CPCCN, 4 del RIN'y 4 de la Acordada 6/2020).

De este modo, al declararse competente, admitié la medi-
da cautelar solicitada por la FADEEAC. “En consecuencia,
en cuanto corresponde al trazado de la Ruta Nacional N°
3 y respecto de transportistas representados por la en-
tidad accionante, se dispone la suspension de los efec-
tos del articulo 10 de la ordenanza N° 8.434 sancionada
por el Honorable Concejo Deliberante de la Ciudad de Rio
Gallegos; debiendo la Municipalidad abstenerse de ejecutar
cualquier acto que impligue la aplicacién de dicha norma”,
se indicé en el documento.

De esta forma, se concreté un logro para los transportistas
locales y de paises limitrofes que no tendran que sumar a sus
costos un elemento mas, aungue la carga impositiva es una de
las méas pesadas que debe soportar el sector.

m Es Transporte de Cargas

Respaldo al reclamo
LLa Federacion, en su fuerte compromiso federal, acompano a

la Cdmara de Autotransporte de Cargas, Servicios y Logistica
de la Patagonia Sur (Cacsylsur) y la Cdmara de Empresarios
Fueguinos del Autotransporte de Cargas (Cefac), en su recla-
mo para que no se aplicase el cobro de un “peaje” de 4.000
pesos por la circulacién de camiones en Rio Gallegos.

La posicion fue manifestada mediante una protesta pacifica
gue se realizé el pasado 27 de febrero con camiones a la vera
de la Ruta Nacional 3, a la altura del kildémetro 2.600.

Walter Bo, tesorero de la FADEEAC, presente en el lugar, sos-
tuvo: “No se puede seguir agregando costos al transporte
porque terminan por repercutir en los bienes transportados,
aunqgue el autotransporte de cargas y la logistica no son for-
madores de precios”.

Esta tasa fue establecida por la Municipalidad y avalada por el

[.] Los funcionarios municipales
deberian analizar como
establecen sus politicas de
gobierno. [..]



Concejo Deliberante local. Se traté de una accién que atentaba
contra el funcionamiento del autotransporte de cargas tanto a
escala nacional como internacional, ya que la zona es de paso
obligado para camiones que se dirigen a paises limitrofes. Y,
por lo tanto, su implementacion generd consecuencias negati-
vas en la economia de la regidn.

Frente a ello, la FADEEAC, por medio de su equipo juridico,
asistio a la Justicia para rechazar la medida, y generd instan-
cias de didlogo previas a la protesta pacifica.

El autotransporte de cargas no estd en condiciones de abonar
ninguna tasa mas, mucho menos si es confiscatoria y desleal.
Por ello, la Federacion solicitd a las autoridades legislativas y
ejecutivas de Rio Gallegos que den marcha atras con esta me-
dida que no hizo mas que danar la economia de las empresas
y de las personas.

Antecedentes

El intendente de Rio Gallegos, Pablo Grasso, junto con el
Concejo Deliberante, decidieron aumentar los costos de trans-
portar mercaderias en esa ciudad y hacia Tierra del Fuego,
mediante la implementacion de la tasa de casi 4.000 pesos por
camion por el concepto de uso y ocupacion de las calles y ru-
tas, aunque no sean de su jurisdiccion.

Latasa que se abona por cada vez que un camién circula aten-
ta contra el poder adquisitivo de los ciudadanos de esa locali-
dady de toda Tierra del Fuego, ya que el sector no es formador
de precios y se ve obligado a trasladar los aumentos de costos
a sus tarifas. Consecuentemente pueden llegar a los precios
de los productos que consumen las familias.
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[.] La Justicia en lo Contencioso
Administrativo Federal hizo
lugar a la medida cautelar que
presento la FADEEAC. [.]

Laignorancia del Legislativo local y del intendente en esta ma-
teria hicieron que, mediante una medida que tiene el sélo fin de
recaudar, aumente la presién sobre el bolsillo de los ciudada-
nos, que ya se encuentra muy golpeado.

Segun consideraron los transportistas, los funcionarios mu-
nicipales deberian analizar cdmo establecen sus politicas de
gobierno alienadas al Estado provincial y nacional, para que
permitan hacer mas facil la vida de los ciudadanos y fomentar
las inversiones que generan empleo.

El sector sufre, desde hace casi 10 anos, aumentos constantes
en sus costos producto de las distintas devaluacionesy la suba
del precio de los combustibles. A pesar de ello, sigue invirtien-
do, transportando cargas, pagando impuestos y dando trabajo
a cientos de miles de familias.

El autotransporte de cargas no estd en condiciones de abonar
ninguna tasa mas, mucho menos si es confiscatoria y desleal,
como fue la medida dictada poco antes de la declaracion de la
pandemia por Covid-19.

La manifestacion pacifica del transporte contra una medida confiscatoria
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» Visita - El director de la entidad se entrevisto con las autesidade _a.Federac__i_c’)q__

_ Visita de Vialidad Nacional

Gustavo Arrieta, recorrio las instalaciones de la Federacion y de FPT y dialogé con sus

dirigentes.

En el marco de la gestion federal que lleva adelante la FADEEAC,
las autoridades recibieron a Gustavo Arrieta, administrador
general de Vialidad Nacional. También participd la Fundacién
Profesional para el Transporte (FPT).

El funcionario conocié las instalaciones de la sede de Sanchez
de Bustamante 54, en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, y se
puso al corriente de las necesidades del sector. Las Camaras de
todo el pais le habian transmitido a la FADEEAC sus principales in-
tereses y proyectos, para gue sean compartidos durante la visita.
Por la entidad, fueron de la partida su presidente, Hugo Bauza;
el secretario general, Martin Borbea Antelo; el secretario de
Relaciones Institucionales y Prensa, Omar Monti; y el director de
los Departamentos de Transporte Agroganadero y del Interior,
Horacio Demarchi,junto a asesoresy representantes de Cdmaras.
En representacién de la FPT asistié su presidente, Dario Aiuraudo.

V-

[.] Escuchd a las autoridades de
las entidades sobre las lineas de
trabajo sequidas y las principales
necesidades en cada region. [..]

En tanto, junto a Arrieta participé Patricio Garcia, gerente de re-
giones de Vialidad Nacional.

Elresultado del encuentro, que se llevd a cabo antes de que se de-
cretara el aislamiento social preventivo por el Covid-19, fue positi-
vo. Por esarazon, acordaron continuar con las reuniones para dar
un orden de prioridades al trabajo, en las diferentes actividades
del autotransporte de cargas.

Los directivos de la Federacién explicafon la situacion del sector a los visitantes

m Es Transporte de Cargas
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_~»=GEstion — Se realizé unawisita a las instalaciones de Cotecar y del complejo Multilog
8

Puentes para el transporte
internacional

Para representar los intereses de los transportistas, la Federacion reviso el funciona-
miento del Complejo Terminal de Cargas, en Corrientes.

La FADEEAC, a través de su Departamento de Transporte
Internacional, viajo a Paso de los Libres, Corrientes, para rele-
var la situacién del paso fronterizo que une a esa ciudad con
Uruguayana, Brasil. En especial, se enfocé en el funcionamiento
del Complejo Terminal de Cargas (Cotecar), que es el epicentro
del flujo comercial del Mercosur.

La visita a la playa del predio fue encabezada por el jefe del
Centro de Frontera de Paso de los Libres, Alfredo Countinho Da
Silva; el oficial a cargo de la seccién Puente Internacional Paso
de los Libres, el segundo comandante Daniel Fleitas; el asesor
de la Direccién Nacional de Transporte Automotor de Cargas,
Carlos Gutierrez, y en representacion del drea Internacional de
FADEEAC, Hernan Tourino.

Histéricamente, este paso fronterizo fue catalogado como "muy
permeable” y de suma importancia, dado que es el puerto seco
mas grande de América Latina: cuenta con 868.801 metros
cuadrados.

Fue por ello que, hace una década, se realizé un trabajo de in-
fraestructura moderno y, en 2013, se inauguré formalmente el
Complejo. Desde entonces, el sector privado de la Argentina y
Brasil se manifestaron en disconformidad por las situaciones Representantes de Cotecar y Multilog

m Es Transporte de Cargas



de inseguridad registradas y las demoras que se ocasionan
para la liberacion de los camiones.

En agosto y noviembre ultimos, el Ministerio del Interior de
la Nacion llamé a licitacion, lo que arrojé como resultado que
solo dos empresas fueran precalificadas para administrar el
predio. Al dia de la fecha, los pliegos siguen en analisis. Se
desconoce, por lo tanto, si el Cotecar quedara en manos pri-
vadas o estatales como hasta ahora.

Visitas

Ni bien se cruza el puente internacional y se ingresa a
Uruguayana, se encuentra el Control BR 290, que es donde se
realiza una primera verificacién documental. Los camiones va-
cios o que hacen la modalidad “puerta a puerta” son liberados
en unos pocos mMinutos para que sigan su viaje por el pals sin
tener que ingresar al complejo Multilog. Los que hacen importa-
cion o exportacion tienen un plazo de 20 minutos para ingresar
al complejo y son monitoreados en todo su recorrido.

Gracias a la gestion realizada por la Asociacion Brasilera de

www.fadeeac.org.ar

Transportistas Internacionales (ABTI), a cargo de su directo-
ra ejecutiva Gladys Vinci, la FADEEAC pudo visitar el predio de
Multilog, que cuenta con 167.000 metros cuadrados. Segun ve-
rificd el Departamento de Transporte Internacional, el drea se
encuentra concesionada y funciona a la perfeccion.

Las demoras aproximadas son de 45 minutos para las importa-
ciones y 2.30 horas para las exportaciones. El complejo cuenta
con balanzas alingreso, un escaner de origen coreano que tiene
un costo de 5 millones de délares y es manejado por personal
especializado externo al complejo.

También posee camaras frigorificas, sectores de controles de
todos los organismos y espacio para almacenaje de mercaderia
bajada a piso por alguna dificultad.

La gestion internacional demanda presencia en los dmbitos de
trabajo. A ello se compromete la FADEEAC, que traslada las in-
quietudes de los transportistas para optimizar el sector y poten-
ciar su crecimiento.

FADEEAC, en Brasil

El Departamento de Transporte Internacional de la FADEEAC
participo de la decimotercera reunion de la Comision Local de
Facilitacién del Comercio de Uruguayana (Colfac) en las ofici-
nas de la Receita Federal de esa ciudad.

El punto central de la presencia de la Federacidn fue proponer
un mecanismo para terminar con las asimetrias que existen

entre Brasil y la Argentina para los pesajes y las taras de los
vehiculos que se dedican al transporte internacional.

Por la Argentina, asistieron funcionarios de Aduana del
Control BR 290, el jefe de Centro de Frontera de Paso de los
Libres, Alfredo Countinho Da Silva; el oficial a cargo de la sec-
cién Puente Internacional Paso de los libres, el asesor de la
Direccion Nacional de Transporte Automotor de Cargas Carlos
Gutiérrez,y por la Federacion el asesor del area especializada
en la materia, Hernan Tourino.
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En la busqueda de soluciones
para las rutas locales

La produccion agropecuaria y la vida de las poblaciones rurales dependen de una red,
cuyo mantenimiento no esta en las mejores condiciones.

La Mesa de Caminos Rurales acordd una serie de acciones a
desplegar para llevar conciencia del estado de esas rutas ter-
ciarias y en la busca de soluciones para mejorarlo, durante una
reunion que se llevé a cabo en la sede de la Asociacién Argentina
de Carreteras, con la presencia de las entidades que la integran,
entre las que se encontraba la FADEEAC.

El encuentro tuvo lugar el pasado 2 de marzo —antes de la de-
claracion del aislamiento social-, en la sede de la Asociacion
Argentina de Carreteras (AAC), con la asistencia de representan-
tesde esaentidad, la FADEEAC, Vialidad de la Provincia de Buenos
Aires, Sociedad Rural Argentina, Confederacién Intercooperativa
Agropecuaria (Coninagro), Fundacion Agropecuaria para el
Desarrollo de Argentina (FADA), Barbecheando y productores.
Las propuestas para dar continuidad a los trabajos que la Mesa
fue realizando en los Ultimos anos fueron expuestas por el vice-
presidente tercero de la Federacion, Néstor Fittipaldi; Norberto
Cerutti y Mariano Barone, de la AAC; Tomas Palazdn y Joaquin
Dominguez de la SRA; David Miazzo, de Fada; Bernardino Capra,
de la DVBA; Alejadro Butiero, presidente de Coninagro Cérdoba;
Guillermo Veiga y Juan Carlos Basso, de Barbechando, y las pro-
ductoras rurales Maria José Gianquinto y Cecilia Adrogué.
Ademads, se presentaron las situaciones en diferentes provincias
y las experiencias con modalidades diferentes para la conserva-
cion de los caminos rurales, en especial las vinculadas con los
consorcios locales.

m Es Transporte de Cargas

El Estado tiene que trabajar

Tras la reunién, Cerutti lamentd que a medida que la produccion
del campo iba incrementandose, en las Ultimas tres décadas los
caminos rurales fueron involucionando. Eso llevd a que la “di-
vergencia que hay entre lo que habia hace 30 anos y ahora es
muy grande. Se habla de mantenimiento y conservacion cuando,
en realidad, lo que hay que hacer es una rehabilitacion. No se
puede conservar algo que no estad en condiciones aceptables”,
sentencio.

[.] "Los caminos son un derecho
del productor porque es una
necesidad basica para mantener
el desarrollo”. [..]

El directivo aclaré: “Entre tres y cinco por ciento de los caminos
son transitables normalmente; siete, con un poco de arreglo, se
podrian utilizar, y el resto estd para reconstruir. Eso significa que
no se pueden transitar, no solamente con cargas, que seria lo
basico, para sacar la gran produccidn, sino que tampoco pueden
ir los chicos y las maestras al colegio, ni la poblacién al hospital.
Hay pérdidas que no se evallan y que son importantes. Cuando
muere una persona es una pérdida que no tiene relacion con lo
gue cuesta hacer los trabajos como corresponde”.




“ElEstado tiene que largarse a hacer lo que hay que hacer”, asegu-
ro Ceruttiy agregd: “Si comenzasemos hoy a arreglar los caminos
rurales para compensar la pérdida que tiene el productor para sa-
car la produccidn, tardariamos cuatro anos. Después habria que
mejorarlos para que se pueda circular permanentemente”.

Tras aclarar que hay disponibilidad de maquinaria, el directivo de
la AAC sostuvo: “El productor y el habitante pagan y no tienen
retribucién correspondiente. La realidad es que estan cansados
de poner y que no les restituyan de ninguna forma. El dinero va a
Rentas Generales. Elintendente, que es la autoridad responsable,
usa la tasa que recibe para caminos rurales en otra cosa. Hay
mucho equipamiento que no estd bien utilizado y que deberia ser
usado de otra forma”.

“Estamos trabajando para ver si podemos lograr que la dirigencia
politica tome como problema de estado el camino rural. Si no se
consigue eso, no se resuelve. Tiene que tomarse la idea de que es
un problema general y no sélo de los que estan cerca del camino
rural. Ese camino que estad en mal estado tiene que mantenerse
para sacar la produccion”, enfatizo.

Cerutti indicé: “Cuando se habla con las autoridades provinciales,
dicen 'si', pero cuando esta el problema le dan una repasada para
solucionar el momento y no se piensa en funcion de futuro. No se
puede pensar en los cuatro anos de un Gobierno, sino para los
proximos 20 anos, que es lo que podra el camino en condiciones. Si
no se consigue una solucién de Estado, no se va a conseguir nada”.

Una necesidad del productor

Por su parte, el director de la Sociedad Rural Argentina Tomas
Palazon enfatizd: "Mantenemos la posicion de siempre. Los cami-
nos son un derecho del productor porque es una necesidad basi-
ca para mantener el desarrollo y fomentar la produccién que no
se puede desarrollar si no hay una forma de sacarla del campo”.
“Tenemos realidades muy diversas. En provincia de Buenos
Aires, hay lugares en la zona nucleo que pueden estar muy bien
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y el municipio de al lado esta desastroso porque la asignacién
de recursos depende de la voluntad del gobierno. Hay unos que
le asignan fondos, y otros no. Algunos hacen un mantenimiento
basico y otros ni siquiera eso”, explico.

Segun el representante de la SRA, “en la provincia de Santa Fe

[.] “Tiene que tomarse la idea de
que es un problema general 'y no
solo de los que estan cerca del
camino”. [.]

ocurre lo mismo. En el norte de Santa Fe, Chaco, Santiago del
Estero hay una época todos los afos que se inunda de manera
recurrente, y hay zonas que quedan aisladas y, sabiendo esto no
se prevén mejoras. Toda esa region santafesina necesita obras
hidraulicas importantes en los bajos submeridionales y no se es-
tan realizando”.

Al respecto, dijo que en la provincia de Entre Rios pasa lo mismo,
“con sus distintas realidades de acuerdo con los suelos, pero tie-
ne una politica escasa de asignacién de recursos para caminos
rurales, salvo casos puntuales donde se formaron consorcios
para mantenimiento. Pero donde la administracién depende di-
rectamente del gobierno provincial, el mantenimiento ha resulta-
do practicamente nulo”, aseguro.

Dias antes de que se decretara la cuarentena por la pandemia de
Covid 19, Palazén anuncié que este ano se lanzarian los cursos de
capacitacion, nuevamente el primero y segundo. Luego, vendrian
el tercero y cuarto. “Tenemos la intencién de hacer una serie de
seminarios en conjunto con la Mesa. También estard la Jornada en
el marco de la Exposiciéon Rural y vamos a acompanar con la Mesa
el Congreso de la Asociacion Argentina de Carreteras”, asevero.

Alerta por el estado de los cami-
nos y las rutas

La Camara Argentina de Transportistas de Asfalto (CAdeTA)
estd atravesando un momento “muy malo”, asegurd su presi-
dente, Néstor Fittipaldi. “La situacion viene de arrastre desde
el ano pasado, después del mes de agosto 2019. Llevamos
ocho meses de caida libre”, agrego.

El dirigente informd que hoy el transporte de asfalto ocupa
el 8% de su potencial, en comparacion los niveles histéricos
del rubro. "Hay muy poca obra y no vemos salida en el corto
plazo”, advirtio.

A su vez, dijo que la construccion o repavimentacion de rutas
o de calles urbanas “en estos momentos es una actividad que
esta practicamente nula”.

También explicé que el sistema vial es la columna vertebral
de la economiay que sin rutas nadie podria movilizarse. "Mas
del 90% de las cargas se realizan por caminos de tierra y ca-
rreteras. O sea, si no hay un estado bueno de los caminos,
los costos del transporte serian mucho mas altos. Por ende,
tampoco habria desarrollo de las ciudades y pueblos en el
interior del pais.

Al respecto que el sistema vial "beneficia a la sociedad en
todo su conjunto y, en estos momentos tan dificiles, necesita-

Néstor Fittipaldi

T
mos que esté en buen estado para sacar la produccién desti-
nada a la exportacion”
Fittipaldisenalé que desde la Camara, através de la FADEEAC,
tuvieron contacto con las autoridades nacionales para trans-
mitir el estado de la situacion. Sin embargo, aclaré que este
Gobierno "heredd una situacion bastante dificil en materia
econdémica financiera, que no permite realizar mucha inver-
sion”.
Con el objetivo de buscar un aliciente al complejo panora-
ma de la actividad del asfalto, el dirigente adelantd que esta
trabajando en un plan para presentar en la Federacion, que
apunta a generar una reactivacion en el sector a corto plazo.
Al respecto, priorizé a rutas troncales y provinciales, sin per-
der de vista a los caminos rurales, “que es el primer eslabon
de la cadena de transporte”.
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» Prioridades — Juan Segovia remarcé que la financiacién es vital para la continuidad de muchas firma$

Herramientas para
las pymes

El Departamento dedicado a las pequenas y
medianas empresas de la Federacion traba-
ja en planes a largo plazo para solucionar los
problemas mas apremiantes.

m Es Transporte de Cargas



Con un gran desafio por delante, el Departamento Pymes de
la Federacion afronta importantes proyectos para colaborar
y dar herramientas a las pequenas y medianas empresas del
sector. Ante un panorama econémico mas que complejo, las
iniciativas en marcha apuntan a brindar soportes eficaces,
bajo lineas de trabajo consensuadas, que requeriran de la
participacion de los actores involucrados.

El director del Departamento, Juan Segovia, explicd que esta
area es “una herramienta que hace mucho tiempo estamos tra-
tando de que se cree” y considerd que es un momento adecuado
“debido a las circunstancias que esta atravesando el pais”.
“Hay una infinidad de soluciones que pueden ayudar mu-
chisimo a las empresas del sector, que en su mayoria son
mds pequenas que medianas”, dijo el dirigente y acoté que
uno de las cuestiones principales es dar financiamiento a
las empresas.

Segovia destacd que junto a él colaboran “una serie de profesio-
nales con muchisima capacidad, aptitud y voluntad de trabajo”.

www.fadeeac.org.ar

[.] Segovia: “Todo lo que
podemos llegar a lograr
en cualquier tipo de
actividad es en equipo” [..]

Elequipo ya envié al presidente de la FADEEAC, Hugo Bauza,
una serie de puntos para enfrentar la crisis que se esta atra-
vesando por la pandemia del Covid-19, a fin de entablar con-
versaciones con las nuevas autoridades gubernamentales.
“Queremos darles herramientas a los asociados de nues-
tras camaras para empezar a paliar un poco la situacién”,
asevero.

“El Departamento Pymes comenzd a trabajar hace mas de
18 meses y estuvimos activos durante ocho meses, durante
los cuales se logré tomar mucho conocimiento. Luego, no se
pudo seguir funcionando y el trabajo que se habia hecho se
perdid”, dijo Segovia.

También coment6 que se esta tratando “de recuperar el
tiempo perdido”y “entablar nuevamente vinculos con las au-
toridades correspondientes”. El objetivo es lograr el apoyo
necesario que el sector requiere. “Necesitamos seguir fun-
cionando y mantener las fuentes de trabajo”, aseguré.
“Lamentablemente estan desapareciendo muchas empre-
sas. Otras estan entrando en la informalidad debido a que
desde hace un par de anos estamos trabajando sin renta-
bilidad, con una presién impositiva infernal, a nivel nacional
y provincial. Ademas, estan los famosos costos ocultos que
deben soportar las especialidades del sector”, enfatizé el
dirigente.

En equipo

Segovia cree con toda firmeza que el trabajo en equipo es
fundamental para llevar adelante cualquier empresa. “Ocupé
diferentes cargosy fuidirectivo de una Camara, de la cual es-
toy orgulloso de pertenecer, que es la Cdmara Argentina de
Transporte Automotor de Mercancias y Residuos Peligrosos
(Catamp). Todo lo que se logrd y todo lo que podemos llegar
a lograr en cualquier tipo de actividad en donde podamos
prestar nuestro conocimiento y voluntad de trabajo es ha-
ciéndolo en equipo. Sino lo hacemos, es inutil que tengamos
el cargo de director o de presidente”, expreso.

A su vez, recalcé que la mayoria de los que integran el
Departamento Pymes “es gente que ya ha trabajado ante-
riormente y tiene la misma predisposicion y el mismo pen-
samiento referidos a estos temas”.

Por lo pronto, ahora, una de las metas es la realizacién
de un proyecto a largo plazo, “mas alld de quién dirija el
Departamento el dia de manana”, aclaré Segovia. Las pymes
son una fuente fundamental de trabajo y desde la FADEEAC
se estan destinando recursos para acompanarlas en este
camino tan dificil para el pais.
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» Protagonista - E| ex dirigente confia en el profesionalismo actual del sector para llevar a cabo las Uciones necesarias
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Una vida en el gran
camino del transporte

Con una vasta experiencia en el sector, Carlos Rodriguez recuerda su dedicacion
permanente a una actividad que ayudo a construir desde sus inicios.

Relacionado con la actividad desde temprana edad, Carlos
Rodriguez, nacido en 1938, en Ingeniero Luiggi, La Pampa, se
crié en una familia donde el camidn fue un integrante mas.

En 1940, sus padres se radicaron en Venado Tuerto, Santa Fe,
en busca de nuevos horizontes. Alli, su padre consiguié trabajo
como chofer para viajar a Mendoza.

Tiempo después, en sociedad con su acompanante, adqui-
rieron un camién Dodge 1938. Ambos, con sus respectivas
familias a cuestas, se radicaron en Malargue, Mendoza, para
trabajar - al igual que unos 120 camioneros — en el traslado
de carbon, desde dos minas cercanas hasta la terminal ferro-
viaria. Era el afo 1944 y Carlos Rodriguez no perdia la oportu-
nidad de, en el viaje de la tarde, ser acompanante de su padre.
Asi las cosas, en 1950 se conformd Expreso Malargue, por
lo que su padre asumid la responsabilidad de radicarse en
Buenos Aires y bajarse del camion para atender parte de las
responsabilidades en la empresa junto a sus socios, y de la
gue se desligd en 1960.

Con la compra de su primer camion, un FIAT 666, se dedicé
a fletear hasta que, en 1960 tuvo la suerte de conocer a José
Spacapan, quien junto a su hijo José Hugo, le ofrecieron la
oportunidad de asociarse con ellos.

De ese manera, pudieron desarrollar esa empresa familiar du-
rante casi 20 anos, incluso mediando su participacion acciona-
ria en Expreso Malargue durante 10 anos y colaborando en su
necesaria reestructuracion.

Posteriormente, y bajo condiciones favorables para Rodriguez
y sus socios, a los que siempre lo unié una entranable amistad,
se retird de ambas empresas, a fines de la década de 1970.

A su vez, su padre, que habia fundado la empresa Transfrigo
en 1965 junto a dos socios, requirié de su colaboracién en los
emprendimientos de familia.

Colaboracién

“Si mal no recuerdo fue en 1964 que me acerqué al edificio
de Cooperativa Diesel con motivo de una reunién por temas
generales. Alli conoci a su presidente, Alfredo Lépez, y a quien
presidia CEAC, desde 1962, Rogelio Cavallieri Iribarne. Ambos
me invitaron a colaborar. Entendiendo ello como una obliga-
cion, me fui arrimando”, dijo Rodriguez a Revista FADEEAC.

En la medida en que Cooperativa Diesel decrecia en su accio-
nar por diferentes circunstancias, la CEAC tomaba impulso en
sus gestiones, por tener cada dia mas socios. Segun recuerda
Rodriguez, se escuchaba a todos los socios y se realizaba una
cena mensual de camaraderia —con oradores sobre temas de
interés sectorial-. Entre otras actividades, “se emitia un boletin
quincenal, bajo la pluma de José R. F. Méndez y el oido presto
de Betty Schanz para ayudar a quien lo necesitara telefénica-

mente”, comentoé Rodriguez.

“Pero nuestro presidente, Don Rogelio, no dejaba de empujar.
Entonces, un dia de 1966 propuso la idea de organizar una re-
unién nacional que termind en la primera convencion de Alta
Gracia, en marzo de 1967, con la presencia de 120 empresa-
rios que aportaron mas de 200 ponencias”, recordd.

Luego, se nomind a Edmundo J. Urdinez como responsable de
la Comisién Permanente, encargada de tramitar el contenido
de aquellas propuestas. "Asi se comenzé a gestar la creacion
de un ente empresario de cardacter federal, lo que se logré el 5
de diciembre de 1967, mediante la firma del acta constitutiva
de FADEEAC con Don Rogelio como presidente”.

La Federacion “se instald posteriormente en la sede del pasaje
Barolo. Al poco tiempo, alli fuimos, ya que CEAC adquirié ofici-
nas en el mismo lugar, desde donde Méndez y Betty pudieron
asistir administrativamente a la nueva Central’, dijo Rodriguez.
También destacé que en 1969, en CEAC, se nombrd presidente
a Edmundo J Urdinez (1969-1971) y posteriormente a Ramon
Rocha (1971-1975), a quienes acompand como secretario.
“Finalmente fui elegido presidente (1976-1984) para colabo-
rar después con un nuevo presidente, Jorge Pontoriero (1984-
1994), a quien acompané como vicepresidente por un par de
periodos, para después retirarme”, expreso.

Desafios actuales

“Habiendo participado durante casi 30 anos en el campo gre-
mial empresario, hoy, sin serlo, recuerdo lo actuado como
“artesanal” frente al "profesionalismo” con que se atendieron
los hechos posteriores, especialmente en los ultimos tiempos.
Aquello era lo que habia”, sostuvo Rodriguez.

A respecto, dijo que mientras en esta época se soporta una
inesperada pandemia y los miembros de las fuerzas de se-
guridad, como los de salubridad luchan denodadamente en
la emergencia, “nuestros choferes acompanan una vez mas,
evitando el desabastecimiento”.

“Estd a la vista toda la experiencia. Mientras las explotaciones
primarias continden en aumento y la industria local encuentre
definitivamente posibilidades de desarrollo para responder
a la demanda local y externa, estaran dadas las condiciones
para el crecimiento de nuestro sector, que debera responder a
aqguellas circunstancia”, opind.

Rodriguez no duda que las reglas de juego para ese “partido”
se tendrdn que continuar “discutiendo democraticamente”. En
ese sentido, dijo: “Estan dadas las condiciones para ello y las
entidades respectivas del sector tendran mucho por hacer.
Hombres, en sentido genérico, no faltan para llevar adelante
las gestiones que permitan corregir lo que estd maly proponer
lo que la mayoria, como siempre, estime correspondiente”.
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» Compromiso — Durante el ultimo Consejo Federal, Montielexplicolos alcances de las nuevas politicas

La llegada del compliance a

FADEEAC

La Federacion comenzo a aplicar medidas para garantizar el cumplimiento de las normas
de transparencia y politicas de reconocimiento social.

Juan Pablo Montiel*

Las tendencias de la época marcan que toda organizacién ne-
cesita adoptar politicas “verdes” y de transparencia para poder
tener visibilidad e impacto a nivel internacional y local. En la bus-
gueda de una mayor proyeccion internacional, FADEEAC ha dado
ya pasos de gran importancia en materia medioambiental sobre
la base del programa “Rango Verde”, a lo que se suma el reciente
impulso de un programa de compliance para toda la Federaciény
la Fundacion Profesional para el Transporte (FPT).

De este modo, se da un importante paso adelante para preve-
nir la corrupcién, el acoso laboral y otras infracciones legales y
éticas, que fortalecerdn la imagen y el rol social de Federacién
Argentina de Entidades Empresarias del Autotansporte de
Cargas y de la FPT.

Desde marzo de 2018 esta en vigor en nuestro pais la Ley N°
27.401, que establece la responsabilidad penal de las empresas
por hechos de corrupcion. Con esta ley, nuestro pais se puso a
tono con las exigencias internacionales en materia de lucha con-
trala corrupcion, a partir de prever un severo catalogo de sancio-
nes empresas que realicen practicas corruptas.

Entre las sanciones se prevén multas, pérdida de beneficios es-
tatales, pérdida de personeria juridica, etc. A partir de esta Ley

m Es Transporte de Cargas

N° 27.401, las personas juridicas deben mostrarse proactivas en
la lucha contra la delincuencia y, por ello, ademas de respetar
la ley es necesario que promuevan entre sus trabajadores com-
portamientos éticos y adopten medidas para evitar delitos de los
directivos y empleados.

[.] Mediante el "botdn de
denuncias” las personas podran
informar sobre ilicitos. [..]

La ley reconoce la posibilidad de atenuar o excluir las penas de los
entes colectivos cuando éstos hayan adoptado un “programa de
integridad”, también conocido como programa de compliance. Este
reune una serie de protocolos, procesos y mecanismos destina-
dos a prevenir la comisién de hechos de corrupcién, pero también
puede alcanzar otro tipo de ilicitudes, tales como infracciones a las
leyes laborales, medioambientales, etcétera.

Entre estas medidas se pueden mencionar la instalacion de ca-
nales de denuncia, los protocolos para evitar sobornos en las li-



citaciones publicas, investigaciones internas, contratacion de un
oficial de cumplimiento o politicas de verificacion de la integridad
de los socios de negocios o proveedores.

Un grupo de especialistas del estudio juridico Granchelli &
Asociados ha comenzado en enero los trabajos de elaboracién
del programa de compliance de la FADEEAC y de la FPT.

El equipo de abogados estd integrado por Carolina Boehler,
Nicolas Granchelliy Juan Pablo Montiel, quienes cuentan con una
reconocida trayectoria en el asesoramiento de empresas sobre
temas de Derecho penal y compliance dentro y fuera del pais.
Entre las primeras medidas que adoptara la FADEEAC en el pro-
ceso de elaboracion de su programa de compliance cabe men-
cionar la instalacién de un canal de denuncias y la adopcién de
politicas de verificacién de la integridad de terceros.
Especialmente el canal de denuncias tiene una notable impor-
tancia, dado que de este modo la Federacién podra acceder a
informacion clave para la prevencion de delitos. En breve, exis-
tird un "botén de denuncias” disponible en la pagina web de la
Federacién para cualquier persona, tanto empleados de la en-
tidad como asi también las cdmaras asociadas o cualquier otra
persona que mantenga algun vinculo comercial o de gestion con
la Federacion.

Mediante este “botdn de denuncias” las personas podran infor-
mar sobre ilicitos cometidos por la FADEEAC o alguno de sus
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[.] Ademas de respetar la ley
es necesario que promuevan
entre sus trabajadores
comportamientos éticos. [..]

miembros y estas denuncias seran investigadas por especialis-
tas externos a la Federacion para garantizar la objetividad e im-
parcialidad del tratamiento de la denuncia.

La FADEEAC aspira a asumir el liderazgo en la promocién del
gobierno corporativo y el compliance en la industria del auto-
transporte de cargas, buscando contar con organizaciones mas
transparentes y respetuosas de la legalidad.

En este marco se promoveran diferentes actividades formativas y
de capacitacion para los miembros de la Federacion, de las cama-
ras que laintegrany del publico en general, con el objetivo principal
de que se conozca el nuevo marco legal y se genera una cultura
empresaria mas saludable desde el punto de vista ético.
Estarevistay las redes sociales seran los principales instrumentos
de difusion de las numerosas actividades que a partir de ahora la
FADEEAC impulsara en el marco de las exigencias de compliance.

*Estudio Granchelli & Asociados

@ www.telepeajeplus.com.ar
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El intendente de la ciudad de Santa Fe, Emilio Jatdn, visitd la
sede de la Asociacién Autotransporte de Cargas de Santa Fe
(Aaucar). Recorrié las instalaciones y dialogé con las autorida-
des de la cdmara sobre diferentes temas vinculados con el sec-
tor. Del encuentro también participd Mario Ramello, gerente de
la Asociacion Argentina de Transportadores de Hacienda (Aatha).
Luego de ver las aulas donde se capacita a los futuros trans-
portistas de carga, se concretd el encuentro de trabajo, donde
Jatén estuvo acompanado por Matias Schmith, secretario de
Produccion y Desarrollo Econdmico de la Municipalidad.

Por parte de Aaucar, estuvieron Esteban Poccia, presidente de la
entidad; Alejandro Sandoval, asesor legal; Martin Garay, gerente
de Aaucar; y Guido Airaudo, miembro de la Comision directiva.
Otro de los temas que se abordo fue el proyecto del Centro

ﬁeunién cn e intendent deJ Santa Fé

de Transferencia de Cargas, conocido como Interpuertos.
“Nos plantearon que es una prioridad finalizar una obra hi-
drica. Estamos disenando un proyecto para hacerlo”, anticipd
Shmiith. Vale destacar que se trata de la ejecucion de un des-
agle ubicado sobre calle Monsenor Rodriguez.

El Parque Logistico Interpuertos es una iniciativa que permitira
transformar las instalaciones del ex Frigorifico Municipal en
un moderno centro de transferencias de carga. Este proyecto
prevé, ademds, que en el lugar estén ubicadas las sedes de
las principales empresas de transporte. A su vez, se planifica
gue cuente con todo lo necesario para logistica de frio, corrales
para descanso, transferencia de hacienda y los servicios para
el transportista.

Visita a la sede de la
ATCR - Rosario

Tras la asuncién del nuevo secretario de Transporte de la provincia
de Santa Fe, Osvaldo Miatello, directivos de ATCR lo recibieron en
la institucion. En la reunion, los transportistas expusieron sobre la
grave situacion financiera que atraviesa el sector de cargas y so-
licitaron iniciar un canal de didlogo que posibilite trabajar manco-
munadamente.

Alfredo Guagliano, quien encabezé a la Comision Directiva de ATCR,
expuso ante el funcionario las principales necesidades de la activi-
dad, a fin de conseguir acciones especificas que colaboren en so-
brellevar la crisis de los transportistas y propiciar la competencia
leal. Para ello, se hizo hincapié en la necesidad de contar con un
canal de didlogo fluido entre ambas partes.

Guagliano explicd que uno de los mayores prejuicios que padece el
sector viene de la mano de la presion impositiva, en todos los nive-
les del Estado. “Esto genera una asfixia econdmica desde ya hace
varios anos, que -en el Ultimo tiempo- provoco el cierre de cientos
de pymes’”, detalld.

También se aprovecho la oportunidad para poner a Miatello en co-
nocimiento de la Ley de Patentes que impulsé ATCR, en 2014, la
cual perdié estado parlamentario en el Senado provincial. Dicha
reglamentacion aliviaria la critica situacion econdmica de las em-
presas del sector.

m Es Transporte de Cargas

Por su parte, Marcelo Becci, secretario de ATCR, solicito realizar
mayor fiscalizacion y controles en ruta para hacer cumplir la Ley
peso-potencia. A su vez, sugirié que los impuestos pagados en
combustible y tasas portuarias, se utilicen con fines destinados al
transporte, como inversién en infraestructura.

El abogado de ATCR, Daniel Sesé, participé del encuentro y explico
a Miatello las irregularidades concebidas en torno de las multas al
transporte de cargas.

Durante el encuentro, directivos de ATCR mencionaron los incon-
venientes internos entre el Sindicato de Santa Fe y la Federacion
Nacional de Camioneros, alertando de los graves problemas que
esto conlleva al desarrollo de la actividad.

Por otra parte, desde ATCR Rosario iniciaron gestiones con Osvaldo
Aymo, director de la Agencia Provincial de Seguridad Vial de Santa
Fe, para resolver temas como el estado de rutas y caminos, contro-
les y fiscalizacion, capacitacion de conductores y multas.
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Reeleccion en Ceace

En Asamblea General Ordinaria, Jorge Walter Carena fue
reelecto como presidente de la Cémara Empresaria de
Autotransporte de Cargas Esperancina (Ceace), al renovarse
parcialmente su Comisién Directiva.

Con la participacién de los socios de la institucion, la Ceace
considerd y aprobd la memoria y balance del ultimo ejercicio,
y procedio a la renovacion de su Comisién. Se registraron al-
gunos pequenos cambios, con respecto al cuadro directriz del
ano pasado.

La nueva Comision Directiva, con dos anos de mandato, que-
doé formada por su presidente, Jorge Carena; vicepresidente,
Angel Rossi; secretario, Gustavo Santolaria; prosecretario,
Marcelo Lopez; tesorero, Ricardo Jacquier; protesorero, Raul
Abba; vocales titulares, Nicolas Bieler y Verdnica Gosteli; vo-
cales suplentes, Hugo Lopez y Walter Benzi; y los Revisores de
Cuentas, Raul Bertero y Omar Isquierdo.

La comisién aprovechd la ocasion para abordar temas de
actualidad, como la capacitacion obligatoria a choferes; los
costos de revisiones técnicas obligatorias con descuentos en
talleres de la zona; trdmites a nivel provincial, a través de la
coordinacion de las siete cdmaras; ampliacién de aulas y for-
madores para cursos en la Ceace; el presente del accionar de
la FADEEAC, con intervencién en el Consejo Federal, como asi
también el costo de combustibles.

Por otra parte, la Ceace inauguré la cuarta aula de su sede
con la realizacion de una capacitacion para choferes, luego de
haber recibido la habilitacién formal de parte de la Fundacion
para la Profesionalizacion del Transporte (FPT). Las depen-
dencias ubicadas en el primer piso de la sede propia de 25 de
mayo 1659 fueron utilizadas para el dictado de un curso basico
(inicial) para choferes de cargas peligrosas con extensidn de
dos dias.

En memoria y honor a
formadores

La Cdmara de Transporte de Carga General, Internacional y
Carga Peligrosa de Salta (C-Tras) bautizo el aula N°53.831 con
el nombre de instructor Carlos H. Rébori.

“En memoria de un gran conductor profesional, pionero en
Salta, profesor, generoso, y justo, impecable y de gran hombria
para con sus alumnos”, enfatizaron desde la entidad en sus re-
des sociales.

El aula, parte de la unidad académica, lleva su nombre en re-
conocimiento a todo lo que significéd para C-Trans con su “ale-
gria, ayuda, bondad, companerismo, capacitacion, paciencia y
proyectos”.

En 2020, “se cumplen ocho anos del aniversario de su muer-
te, pero Carlos Rébori esta presente en el recuerdo de muchos
alumnos, amigos, camioneros, companeros, en sus hijos, espo-
sa, y familia”, destacaron desde la entidad.

En la misma linea, la cdmara rindid homenaje a la formadora
Romina Gémez, al bautizar con su nombre el aula N°53.832, fa-
llecida el pasado 24 de enero.

“La licenciada dedicaba su tiempo al perfeccionamiento del
conductor profesional capacitandolos en los cursos de cargas
generales y mercancias peligrosas en las aulas de esta institu-
cién”, se recordo.

Los alumnos, socios, colegas y autoridades de la Cdmara salte-
na llevaran a Gomez en sus “corazones por su eficiencia, pre-
disposicion, profesionalizacion, honradez, companerismo y sus
anhelos de vida".
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P IA La Primera Asociacién Empresarios Transporte Automotor de
ae ac con a Cargas (Paetac) asistio a la Ultima Reunién de Comision Directiva,

que llevo a cabo la Unién Industrial de Avellaneda, donde conver-

50 AVEllanEda saron sobre distintas propuestas a presentar en conjunto para
mejorar al sector a nivel local.

T - - =4 La Camara de Empresarios del Transporte Automotor de Cargas
a er e Iq“' aCIon Regional Surena realizo el taller de Liquidacién de Sueldos, con
una gran asistencia de sus asociados. El encuentro incluyé, entre

de SUEIdos sus temas mas solicitados, la liquidacion de las cuotas del bono y
remuneraciones. El taller estuvo a cargo de Carlos Aguirre.
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www.fadeeac.org.ar

Ataci en Estocolmo

La Asociacién de Transportistas Argentinos de Carga Internacional
(Ataci) participd en el pre evento de la Conferencia Mundial en
Estocolmo, Suecia. La entidad estuvo representada por su directora
de Transporte Internacional, Silvia Sudol.

Los principales temas que se desarrollaron fueron la intermodali-
dad, la coordinacion entre los modos, el fortalecimiento del proceso
de fiscalizacién y control, el trabajar sobre la conducta de los ciu-
dadanos y la incorporacion de la perspectiva de género (utilizacion
de espacios publicos, bicicletas, camiones, actitud mas receptiva y
respetuosa de las mujeres en relacion con la norma).

En este sentido, se hizo especial mencién sobre el Curso que da
Scania para formar mujeres conductoras de camiones.

Ademas, se volvié a profundizar en ciertos temas, como control de
alcoholemia y politicas de “alcohol cero”, el problema de la seguri-
dad vial ante los funcionarios y “movilidad sustentable: seguridad
vial + confort + mejor calidad de vida". A su vez, se abordé el desafio
de una mayor participacion de los jovenes en la difusién de politicas
de seguridad vial: difusion de la modalidad “conductor designado”.
Por otra parte, la vicepresidenta de la Cdmara, Silvia Fernandez, el
revisor de Cuentas, Ariel Onguino, y Sudol, se reunieron con funcio-
narios del Ministerio de Transporte de la Nacion.

Luego de la reunién con el secretario de Transporte, Walter Saieg,
y el subsecretario Gabriel Bermudez, directivos de ATACI visitaron
al director nacional de Transporte de Cargas, Carlos Alaye, quien
estuvo acompanado por Damiana Ruffa, Yanina Praglia, Guadalupe

Mengay Orlando Grassetti.

En primer lugar se plante6 la fuerte preocupacién existente en el
sector por el impacto de las medidas de restriccion al acceso de
divisas, en particular en la operatoria de rutina de las empresas,
que realizan transitos cotidianos a los paises del Mercosur. Se con-
verso sobre distintas alternativas de solucién a dicha problematica
y se solicité apoyo al funcionario para las gestiones iniciadas por
ATACI ante el Banco Central.

CONFIGURACIONES

3 EJES EN TANDEM
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Diagnastico del plan Cosecha Segura

Garantizar la seguridad de los transportistas y la mercaderia en
las épocas de auge del agro es el objetivo del programa Cosecha
Segura. Para hacer un diagnéstico de los resultados desde su im-
plementacién, autoridades nacionales convocaron a la FADEEAC
a una reunidn junto a otras entidades del sector.

Por la institucion, asistio el director del Departamento de
Transporte Agroganadero, Horacio Demarchi. El encuentro estuvo
coordinado por el director nacional de Transporte Automotor de
Cargas, Carlos Alaye, y el vicedirector de la Comisién Nacional de
Regulacién del Transporte (CNRT), Diego Giuliano.

El programa, cuya coordinacion es compartida entre el Ministerio
de Transporte y el de Seguridad de la Nacidn, tiene “aspectos po-
sitivos sobre las personas y la logistica de arribo de camiones
a los complejos portuarios, tanto de la Ciudad de Rosario como
Bahia Blanca” resalté el presidente de la FADEEAC, Hugo Bauza, y
anterior responsable del drea del Agro de la Federacion.

Segun se senald en la reunion, durante su implementacion se evi-
dencié una disminucién de los hechos delictivos que tenian como
blanco los camiones que transportaban cosecha, por lo que las au-
toridades se comprometieron a profundizar esa linea de trabajo.

Tarifas para el transporte de cereales

A través de la Disposicion 17/2020, se oficializé el aumento del 18
por ciento para la tarifa de referencia del transporte de cereales,
oleaginosas y afines, a escala nacional. El mismo porcentaje de
aumento se aprobo a nivel provincial. La FADEEAC particip6 en la
negociacion junto a otras organizaciones de la actividad.

La medida surge de reuniones con entidades referentes del agro y
del autotransporte de cargas. Por la Federacion, participé Horacio
Demarchi, titular del Departamento de Transporte Agroganadero.
En la reunidn, se expusieron los aumentos en los costos que debe
soportar el flete y las consecuencias en la economia.

En tanto, por el Ministerio de Transporte de la Nacién, participa-
ron el subsecretario de Transporte Automotor, Gabriel Bermudez, y

m Es Transporte de Cargas

Carlos Alaye, director Nacional de Cargas.

En el encuentro para determinar la suba en la tarifa para el trans-
porte agroganadero en la provincia acompandé a Demarchi el diri-
gente de la Cdmara bonaerense Cocatra, que integra la institucion,
Roberto Guarneiri.

Segun se precisd, a escala nacional, para 400 kilémetros la tarifa
tendrd un piso de 1.906,23 pesos; para 600 km, 2.103,65; y para 800
km, 2.365,34 pesos. En tanto, el aumento de referencia para 1.000
kildmetros es de 2.650,01 pesos y para 1.500, 3.563,80 pesos. La
suba rige para cereales, oleaginosas, afines, productos, subproduc-
tos y derivados.
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FADEEAC en La Rioja

En el marco del compromiso federal que lleva adelante la  Antelo; el tesorero, Walter Bo; el asesor legal, Nicolas Granchelli, y
FADEEAC, autoridades de la Federacion se reunieron con el go- el gerente, Julio Veldzquez Arancibia.

bernador de La Rioja, Ricardo Clemente Quintela, con el fin de  Enelencuentro, se acordd conformar una agenda de trabajo junto
tratar temas importantes para el sector. con empresas provinciales para el desarrollo del transporte y la
Participaron el secretario general de la entidad, Martin Borbea  economia regional.

Obras viales, en agenda

Autoridades de la FADEEAC y de la Cédmara Empresaria del  Por la Federacion, participaron el secretario general, Martin Borbea
Autotransporte de Cargas de Cérdoba (Cedac) fueron recibidos por ~ Antelo, y Carlos Aguirre, asesor del Departamento de Legislacion.
Martin Gill, secretario de Obras Publicas de la Nacion. También acudid José Arata, vicepresidente primero de la entidad y
Durante el encuentro, se converso sobre el futuro de las obras via-  presidente de la Cedac, que también fue acompanado por su ge-
les y su concesidn, frente a lo que los empresarios transmitieron lo  rente, Rolando Pérez, y el socio Leandro Escurra.

gue el sector necesita.
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PROPUESTA
ACADEMICA

EVALUACION
CONDUCTIVA

% Modalidad bésica 6 horas. ¥ Destinado a personas que no posean experiencia en
la conduccion de autoelevadores.

% Modalidad psicométrica 8 horas.

3 Incluye pruebas en simuladores y camiones. % 40 hs. de teoria y 60 hs. de practica.

PERFECCIONAMIENTO

PARA OPERADORES DE AUTOELEVADOR
Destinado a nuevos ingresantes en el sector del % Destinado a conductores con experiencia comprobable
transporte de cargas. en el manejo de autoelevadores.
Curso intensivo de 220 hs. % 27 hs. de capacitacion tedrica y practica
(110 hs. Practicas - 110 hs. Tedricas) % Curso intensivo de 3 dias

Un mes (Lun a Vie de 8:00 a 18:00 hs.)

PERFECCIONAMIENTO CURSOS EMPRESARIALES
CONDUCTORES DE VEHICULOS DE CARGA IN COMPANY, PRESENCIALES Y VIRTUALES
v Destinado a experimentados en el sector. X Liquidacion de sueldos. N Costos.
¥ Curso intensivo de una semana de 8:00 a 18:00 hs. X Recursos Humanos. Y Diplomado en Gestion de la

N Transporte Internacional. Seguridad Vial.

N Legislacion en el Transporte. X Gestion empresarial del transporte.
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Un curso que trasciende fronteras 58

Breves 63

Un tiempo para reflexionar

> Dario Airaudo*

Comenzamos el ano colmados de trabajo, nuevos proyectos, retos y el objetivo principal de
seguir mejorando dia a dia. Y una vez mas, quedé demostrado que: “El hombre propone y
Dios dispone”, porque hoy nuestra prioridad es nuestra salud, cuidarnos, algo que a veces en
el dia a dia, queda relegada.

Si bien nadie escapa a los pensamientos de “como saldremos parados”, como seran las nue-
vas medidas en el trabajo, con nuestra familia, nuestras amistades y los companeros de ruta;
no podemos dejar que el miedo y la incertidumbre nos venza.

Creo que esta pandemia ha venido a cambiar muchas cuestiones y habitos; desde el saludo
diario; rituales tan incorporados como el compartir un mate, una mesa en un comedor; el
lugar donde paramos en la ruta a buscar un “chori”; nuestros mismos lugares de trabajo y
de esparcimiento; el compartir la cabina que en muchisimas oportunidades pasé a ser nues-
tro primer hogar; el auxiliar en la ruta, lo que requiere que paremos y como bien sabemos
somos “Los caballeros de la ruta”, etc.

Por eso, nos invito a reflexionar sobre los que hasta ahora eran nuestras rutinas y habitos
cotidianos.

En este momento, desde la FPT, aprovechamos para prepararnos, incrementando nuestras
capacitaciones en formato virtual, y también haciendo énfasis en la comunicacién mediante
las redes sociales, tripticos y placas informativas, sobre el cuidado de nuestra salud, del lava-
do de las manos, el cuidado de tocarse los 0jos, nariz o boca, la distancia prudencial que debe
mantenerse entre las personas, la atencion a los avisos que nos da nuestro propio cuerpo y
sistema de defensas, y por supuesto a no ocultar los sintomas, por el bien de uno y de todos
los que nos rodean.

Mismo, reforzamos el protocolo de sanitizacion de cabinas y el kit de seguridad que todos
debemos llevar con nosotros.

Siempre digo que desde el momento mismo en el que estamos por salir de viaje, nues-
tros seres queridos inician la cuenta regresiva de nuestro retorno, asi que mas que nunca,
seamos responsables, por ellos y por qué el pais entero estd pendiente en gran parte del
servicio que prestamos en el traslado de alimentos, medicamentos, fdrmacos, caudales, re-
coleccion de basura, etc.

Este es un bano de realidad y ante la crisis debemos estar todos juntos porque lo Unico
certero es que no se sale solo. La situacion puede ser dura pero las metas son alcanzables
eny con equipo.

Recordemos que “Cuidarnos es una tarea de Todos” y “Sean todos bienvenidos a la ruta
que hoy nos toca transitar”.

m Es Transporte de Cargas
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Excelencia en el manejo
de transportes de carga

110 horas tedricas en técnicas de
conduccion y servicios de transporte

Mas de 110 horas de practica en pista y via
publica con vehiculos articulados de Gltima
generacion con caja manual y automatica, y

Simuladores de alta tecnologia.
Unico en su tipo en Latinoamérica.
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Recorriendo las nrtas

Fundagién
E"a‘ para elire

Internacionalizacion — La Fundacion inicié la capacitacion de choferes u

~Un curso que

-

5 para el transporte forestal

trasciende fronteras

FPT lanzé el primer proyecto educativo para conductores de Uruguay. Lo presenté junto a
autoridades de FADEEAC y empresarios del pais vecino.

El primer Curso de Chofer Profesional para el exterior, di-
senado para profesionalizar a los choferes que trabajan o
trabajaran en el transporte forestal de Uruguay fue lanzado
por la Fundacion Profesional para el Transporte (FPT), jun-
to a la Federacién Argentina de Entidades Empresarias del
Autotransporte de Cargas (FADEEAC), el pasado 18 de febrero,
en el predio de Escobar.

En la presentacion participaron autoridades de ambas en-
tidades, representantes de la compania celulésica UPM de
Uruguay y de las empresas de transporte que enviaron a su
personal para la capacitacién y los alumnos.

La apertura del acto en el Centro de Capacitacién Profesional
Rogelio Cavalieri Iribarne, estuvo a cargo de Hugo Bauza,
presidente de la Federacién. “Es un honor recibirlos en esta
casay ver que FPT trasciende las fronteras”, reconocid y re-
salto: "Para nosotros la capacitacidon no es un gasto sino una
inversion”,

Por FADEEAC, también asistieron el secretario general, Martin
Borbea Antelo; el tesorero, Walter Bo, y el responsable de

m Es Transporte de Cargas

[..] El curso fue el resultado de
un proceso que lleva un par de
anos. [..]

los Departamentos del Interior y Transporte Agroganadero,
Horacio Demarchi.

A continuacion, el titular de la Fundacion, Dario Airaudo, agra-
decio la confianza de los empresarios y choferes uruguayos
hacia la propuesta académica, y destacé lo significativo para
la institucidn de exportar herramientas de formacion hacia el
pais vecino. “Sin capacitacién no hay futuro. Les agradezco
por confiar”, recalco.

Alejandro Robson, gerente de la FPT, explicd que se realiza-
ron visitas a Uruguay para conocer en primera persona las
caracteristicas de la actividad forestal, a partir de lo que espe-
cialistas técnicos de la entidad desarrollaron el contenido de
la formacion. “Trabajamos en tres ejes: la tecnologia aplicada
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Unica capacitacion de formacion profesional del sector {a ‘

Técnicas de operatorias logisticas con tecnologia de punta

OTORGAMIENTO DE CERTIFICACION CON VALIDEZ NACIONAL a

CURSO INTESIVO DE 1 DIA

3 horas // de Practicas en logistica con vehiculos de

Gltima generacion.

1 horas // de Formacion Tedrica en seguridad, técnicas de A
cargas bajo la aplicacion de normas y estandares establecidos

por SRT.
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al sistema de remolque, la tecnologia aplicada a las unidades
motrices y la dindmica que una planta necesita para su buen
funcionamiento”, aseverd.

[.] “Sin capacitacion no hay
futuro”, destaco Dario Airaudo./..]

Junto a ellos, participaron el secretario de la Fundacién, Carlos
Mammana, y el protesorero, Felipe Garcia Melano.

Al acto de apertura de la primera edicion del Curso de Chofer
Profesional para Transporte Forestal —que, antes de la pan-
demia del Coronavirus, se habia previsto que debia durar 27
dias-, asistieron los 12 alumnos de empresas uruguayas, quie-
nes expresaron su agradecimiento por la oportunidad de for-
marse.

Desde UPM

El gerente de Infraestructura Losistica de UPM, Mauro Real de
Azua, explicé a Revisa FADEEAC que el curso fue el resultado
de “un proceso que lleva un par de anos, en los que vinimos to-
mando contacto con las autoridades de la FADEEACy la FPT".
“Hicimos una primera visita al Centro de Capacitacion.
Después, tuvimos la oportunidad de recibir al cuerpo docen-
te de la FPT, para analizar cudles eran nuestras necesidades,
para adecuar el cursoy que fuera hecho exactamente a la me-
dida de lo que precisamos” resend.

“El papel de UPM fue mostrarle a los docentes de la FPT nues-
tra modalidad de trabajo y nuestras necesidades puntuales
en la cadena logistica de la madera desde el bosque hasta la
planta procesadora”, indicd y precisé: “La logistica de la made-

www.fadeeac.org.ar
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El,gerenterdelinfraestructura Losi

ra tiene como particularidad que tiene un régimen de 24 horas
los siete dias de la semana durante los 365 dias del ano, con lo
cual los choferes estan permanentemente trabajando en tur-
nos rotativos, donde la eficiencia y las condiciones de seguri-
dad son tomadas muy en cuenta”.

Luego se definieron los contenidos del curso al que UPM es-
pera incorporar “muchisimos mas participantes en un futuro
muy cercano”, concluyé Real de Azua.
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Diplomado a distancia en Gestion de
Seguridad Vial

© © 0 0 00 0000000000000 0000000000000000 00 00

La Fundacién Profesional para el Transporte (FPT), junto con el
IRAM, llevara a cabo el Diplomado en Gestién de Seguridad Vial
2020, un curso teorico-practico de 150 horas de duracién que se
llevara cabo del 26 de mayo al 15 de diciembre bajo la modalidad
e-learning con un encuentro presencial en Escobar, provincia de
Buenos Aires (de asistencia no obligatoria).

El mismo estard dirigido a personas relacionadas profesional o
laboralmente a la seguridad vial y/o a la seguridad y salud en el

trabajo o que aspiran a desempenarse en estas areas y tiene como
finalidad que el participante comprenda e incorpore conceptos de
gestion de la seguridad vial y que ademas adquiera habilidades y
competencias en el andlisis, diseno, gestién y evaluacion de medi-
das para la mejora de la seguridad vial.

Para esta formacién es necesario contar con titulo terciario o uni-
versitario o, en su ausencia, titulo secundario y, al menos, dis anos
de experiencia en el sector del transporte, seguridad vial o seguri-
dad y salud en el trabajo. Ademas serd importante un buen domi-
nio de herramientas informaticas e Internet y conexion de banda
ancha.

Para mas informacion: www.fpt.org.ar/ comunicacion@fpt.org.ar/
ralvarez@iram.com.ar/ (011) 4860-7764.

Programa de Capacitacion Empresaria

© © 0 0 00 0000000000000 0000000000000000 00 00

La Fundacidn Profesional para el Transporte (FPT) llevard a cabo el
Programa de Capacitacién Empresaria, una capacitacién en moda-
lidad virtual, dividido en seis mddulos de una hora de duracion, que
se llevaran a cabo cada 30/40 dias, a partir de mayo.

El mismo esta dirigido a directivos y mandos medios de las em-
presas asociadas a la FADEEAC, Cdmaras pertenecientes a la
FADEEAC y Unidades Académicas de la FPT; con el objetivo de pro-
porcionarles nuevas herramientas para fortalecer y desarrollar ca-
pacidades de gestion, potenciar habilidades directivas y considerar
nuevos enfoques frente al entorno cambiante.

Todos los mddulos se basan en dos ejes: Innovacién y gestion.

(L)
BELGRANO

Sobre cada uno se brindara material especifico y herramientas de
trabajo aplicadas a un caso real adaptable a las empresas partici-
pantes.

La participacién puede ser:

1- Con inscripcién selectiva de médulos (se brindard un Certificado
de asistencia al médulo determinado).

2- Inscripcién a todos los mddulos, sin llevar a cabo el trabajo inte-
grador final individual (TIFI) (se brindara un Certificado de asisten-
cia al programa completo)

3- Inscripcidén a todos los maddulos, realizando el trabajo integrador
finalindividual (TIFI). EL mismo se evaluara por el Equipo Experto de
la Fundacion. (se brindara un Certificado de aprobacion).

Para mds informacién: www.fpt.org.ar/ comercializacion@fpt.org.
ar/ comunicacion@fpt.org.ar/ + 54 11 9 3098-3433

, Lider en Tanques
~ de Acero Inoxidable

NUEVAS CONFIGURACIONES

SEMI 1+2 EJES
CARGA BRUTA: 52,5tn
CARGA NETA: 35/36tn

' METALURGICA BELGRANO S.R.L. _

ut Nac. N@Km. 127 4- (6612)Su|p 'cha (B‘_
Telefax: (054) 02324 - 480008 / 480012 / 480507

SEMI 1+1+1 EJES
CARGA BRUTA: 55,5tn
CARGA NETA: 37/38tn

CARGA BRUTA: 52 tn
CARGA NETA: 33/35tn
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» Solidaridad - Se

Colaboracion de _
terminales automotrices

Las companias asociadas a Adefa pusieron en marcha una serie de acciones
para colaborar en la lucha contra el Covid-19.

Las terminales automotrices nucleadas en la Asociacion de
Fabricas de Automotores (Adefa), integrada por FCA, Ford,
General Motors, Honda, Iveco, Mercedes-Benz, Nissan, PSA
Peugeot Citroén, Renault, Scania, Toyota y Volkswagen, des-
plegaron una serie de medidas tendientes a colaborar y aten-
der de manera activa las necesidades sanitarias en este com-
plejo escenario que provoca la pandemia del Covid-19.

La companias asociadas a la entidad “estdn brindando su
apoyo a las autoridades nacionales, provinciales y municipa-
les y los profesionales de la salud de toda la Argentina que
lideran todas las acciones para combatir la pandemia de
Coronavirus (COVID-19) en nuestro pais”, se senald desde la
Adefa.

Entre las acciones, se abrieron las instalaciones industriales
para dar soporte a los fabricantes de sistemas de respira-
torios mecdnicos para la atenciéon médica de urgencia; cola-
boracién a nivel de ingenieria de procesos (know how), para
acompanary potenciar la produccion de empresas fabricante
de insumos médicos; y produccion y abastecimiento de par-
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tes a proveedores de respiradores para contribuir a mejorar
su capacidad.

Ademds, se realizaron donaciones de insumos médicos (bar-
bijos, mamelucos, camisolines, etc.); préstamo de grupos
electrégenos para hospitales y hospitales de campana, junto
a la guardia técnica correspondiente para asegurar el correc-
to funcionamiento de los equipos.

[.] Se abrieron las instalaciones
industriales para dar soporte a
los fabricantes de sistemas de
respiratorios mecanicos. [..]

Traslados

También se prestaron mas de 100 vehiculos a disposicion de
hospitales, movimientos humanitarios, organismos oficiales
y ONG que trabajan con grupos vulnerables para atender las



necesidades de traslado de voluntariado e insumos médicos.
“Ademas de estas acciones puntuales que comienzan a gene-
rarse e implementarse, los directivos del sector se encuen-
tran en conversaciones con las distintas autoridades para
analizar en qué otras medidas e iniciativas puede colaborar
la industria automotriz”, destacé el comunicado de la entidad.
“En situaciones extraordinarias, como la que estamos atra-
vesando en todo el mundo y en nuestro pais particularmente,
es imprescindible la colaboracién y contribucién de todos los
actores de la sociedad. Por eso, las terminales automotrices
como actores responsables queremos brindar nuestra ayuda.
Por ello, cada una de las empresas puso a disposicién una

[.] Se prestaron mas de
100 vehiculos a disposicion
de hospitales, movimientos
humanitarios, organismaos
oficiales y ONG. [..]

bateria de medidas, materiales y know how para poder hacer
una verdadera diferencia para aquellos que estan en la pri-
mera linea para combatir esta situacién de crisis sanitaria”,
destaco Gabriel Lopez, presidente de la Adefa.

Ford contra el Covid-19

Con el fin de ayudar a combatir la pandemia de Coronavirus,
Ford anunci6 la produccién de 50.000 protectores faciales en
sus instalaciones de Camacari en Bahia, Brasil, y Pacheco, en
Argentina, para equipar a profesionales de la salud que traba-
jan en la primera linea tratando pacientes que contrajeron el
virus.

Los protectores faciales, fabricados con ldminas de acetato y
piezas de soporte, son parte del equipo esencial de proteccion
personal que necesitan los profesionales de la salud en este
momento. La distribucion en los puntos de servicio a trabaja-

ABS/EBS, VALVULAS; EQUIPOS 'y COMPONENTESpara FRENOS de AIRE

dores de la salud se coordinard a través de los Departamentos
Municipales de Salud y de Cruz Roja, segun cada pais.

La amplia experiencia de Ford en diseno, cadena de sumi-
nistro, fabricacion y logistica fueron esenciales para la crea-
cion, en tiempo récord, de una linea de produccion para estos
protectores faciales. Esta tarea sera realizada Unica y exclu-
sivamente por voluntarios, mientras se respetan el distancia-
miento social, las pautas de proteccion para el cuidado y la
salvaguardia de higiene personal y del lugar de trabajo.
Ademds, la compania estd poniendo vehiculos a disposicion de
Cruz Roja en Brasil, Argentina, Chile, Colombia y Peru para ayu-
dar en el trabajo con el transporte de equipos y suministros. La
flota incluye los modelos Ranger, Transit, Fusion, EcoSport y
Ka, asi como también una ambulancia.

EQUIPOS para FRENO!NEUMATICO

de ACOPLADOS}y, SEMIRREMOLQUES;
CONo SIN'ASISTENCIAELECTRONICA
en la FRENADA'(ABS/EBS); APROBADOS
para HOMOLOGAR'de ACUERDOIa
|alLEY'de/TRANSITO N?24.449

y/DECRETO N® 32/2018

ESTABLECIMIENTO! MECANICO 0C2 ES S! R (L
Trafulf375381(C1437HMI)IC.7AL B./AL v Argentina

Telefax:}4911-8742 (Lineas Rotativas)
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» Protocolo — La compania en el pais aseguro los servicios destinados a sus clientes

Los servicios de Volvo
se adaptan al contexto

A partir de las medidas de emergencia del Gobierno nacional, la terminal adecué sus
operaciones relacionadas a la atencidon de servicio y repuestos de su red.

Si en condiciones normales los camiones son indispensa-
bles para que cada familia argentina pueda abastecerse, en
la Argentina atravesada por la pandemia del Covid-19, esos
vehiculos lo son aun mas. En este contexto de decisiones
y cambios rotundos, las companias del sector se adaptan
de manera muy veloz, de acuerdo a las disposiciones del
Estado nacional.

Ante este panorama, Volvo tomoé medidas relacionadas con
la atencidén de servicio y repuestos de su red. Al cierre de
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esta edicion, desde la terminal afirmaron que “siendo parte
de la cadena de provision de bienes y servicios de primera
necesidad permitidos, tenemos un rol importante para la
sociedad que es garantizar el normal funcionamiento del
transporte dedicado al abastecimiento esencial y traslado
de personas avocados en esta tarea”.

La marca se enfocé en la atencién mecanica y provision de
repuestos mediante servicios de guardia orientados exclu-
sivamente a tal fin, a través de diferentes canales.



Para las empresas de transporte que estan cumpliendo
ese rol, la compania explicé que en caso de Emergencia en
Ruta, se puso asistencia todos los dias en horario adecua-
do para tal funcién, llamando a los diferentes teléfonos de
asistencia, tanto para unidades Volvo como Renault.

Hasta vigencia del Decreto de Necesidad y Urgencia del Go-
bierno nacional (297/2020), la marca habilité con guardia
presencial minima en el concesionario o punto de servicio
para atencion especifica de unidades vinculadas con estas
actividades con solicitud de turno previo, pudiendo contac-
tar al concesionario mds cercano mediante los contactos
habituales.

En los casos de emergencias mecdanicas y suministro de re-
puestos, se informd su operacién los dias habiles en horario
también adecuado para tal funcion.

Volvo Trucks desde el primer momento enfatizé la nece-
sidad de “"actuar responsablemente como sociedad con-
tribuyendo en conjunto con las autoridades nacionales a
sobrellevar esta lucha contra el Covid-19. Por tal motivo,
seguimos reforzando todas las medidas de prevencién para
asegurar la salud y el cuidado de nuestros empleados, pro-
veedores y clientes”.

[.] Volvo Trucks desde el
primer momento enfatizo
la necesidad de actuar
responsablemente como

sociedad. |[.]

Con respecto al resto de las actividades, como parte de
la adecuacion de la atencidon en esta situacion, la compa-
Afa continud operando “"de manera virtual en la atencién a
clientes, proveedores y demas relacionados via telefénica o
e-mail con los contactos habituales en horario regular o a
través del centro de atencion al cliente Volvo".

www.fadeeac.org.ar

[.] Incremento la capacidad de
atencion de sus concesionarios
Y SUMO nuevos puntos de
ventas. [..]

En agenda
Por otra parte, antes de la aparicion de la pandemia, Vol-

vo se concentraba en el desarrollo de una serie de accio-
nes por la demanda del mercado y su crecimiento durante
los ultimos cinco anos. En ese periodo duplicé la cantidad
de unidades de la marca en la calle. En 2015, concentraba
5.700 camiones y este ano alcanza 10.000 vehiculos. Si a
esa cifra se agrega los de Renault Trucks y Buses, el total
es de 13.500 unidades.

Una de las iniciativas fue el incremento sustancial de la ca-
pacidad de atencién de sus concesionarios. A su vez, sumo
nuevos puntos de ventas —los ultimos fueron en Mar del
Platay Villa Maria, Cérdoba-, con lo que hoy totaliza una red
de 22 locales.

Otro de los proyectos fue un plan que hasta el momento
logro que la terminal llevara talleres a las propias instala-
ciones de clientes flotistas —entre 50 y 300 camiones-, con
los que se establecié un modelo de servicio a través de los
contratos de mantenimiento. Hoy, cuenta con seis talleres
in situ, dos de ellos abiertos el ano pasado.

Volvo ya habia concretado un cambio en el precio de los re-
puestos, bajando 20 por ciento el costo kilométrico en mas
de 300 unidades de alta rotacion. El foco estuvo puesto en
las piezas que el transportista normalmente percibe caros
en el concesionario y las va a comprar a otro lugar.

Se espera gque una vez que el coronavirus sea superado y
el pais vuelva a su curso y ritmo normal de vida, todo el
mundo del transporte recupere su fuerza habitual y vaya
por nuevos objetivos.

Higiene para camiones

En tiempos de Covid-19, Volvo Trucks y Buses Argentina com-
partié los cuidados que tiene para priorizar la salud de los con-
ductores.

Siguiendo los lineamientos de la OMS para generar dicha con-
ciencia, Volvo Trucks & Buses Argentina recordé una serie de
consejos de higiene para mantener los camiones, su ambiente
interior y el vinculo con otros en tiempos de Covid-19.

Entre los elementos a higienizar con alcohol, figuran mani-
jas exteriores; pasamanos; manijas interiores y comandos de
puertas; controles de ventanas y espejos; volante y sus co-
mandos; palanca de limpiaparabrisas y de direccionales; caja
de cambios; tablero; asientos; hebillas y cinturones de seguri-
dad y freno de mano.

Se sugirié adoptar en las bahias de carga y descarga y lugares
de trabajo la coordinacién de ingresos y egresos de camiones

para evitar congestiones y minimizar los tiempos de descarga
y espera. A su vez, la espera del conductor debe realizarse
dentro del camion hasta tener indicaciones, mientras que la
comunicacion entre el conductor y el personal debe mante-
nerse al aire libre y respetando la distancia de 1,5 metros.

La marca también destac6 que los conductores deben usar
barbijo y guantes para protegerse; no compartir la cabina del
camidn; realizar higiene constante de manos con jabdn o alco-
holen gely de las superficies con productos desinfectantes; no
compartir elementos tales como mates, cubiertos, teléfonos
celulares o cualquier otro objeto personal.

A su vez, se aconsejd potenciar el trabajo remoto, disminuyen-
do al maximo el nimero de personas requeridas en cada plan-
ta; recurrir a las herramientas digitales para las transacciones
comerciales, consultas o tramites administrativos.

“Si alguna persona siente algunos de los sintomas difundidos
por el Ministerio de Salud de la Nacién, debe realizar las con-
sultas correspondientes a las autoridades sanitarias de cada
localidad”, sefnalé el comunicado de la terminal.

247 1 Abril 2020
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una precision del golpe que Va'a®

A la espera de

rus sobre la actividad”

mejores tiempos

El director comercial de lveco Argentina considero las acciones que lleva a cabo la ter-
minal durante la cuarentena a través de su red de concesionarios.

La actividad econémica en todos sus frentes fue afectada
por la pandemia de Covid-19, por lo que los gobiernos adop-
taron medidas para paliar sus efectos. En todos los rubros
hubo retrocesos. En esa linea, estd también el mercado de
los pesados con consecuencias negativas para el balance
anual, que ya comenzaron a percibirse durante el periodo
de aislamiento.

Eldirector comercial de Iveco Argentina, Francisco Spassaro,
considerd que “es muy dificil hacer una precision del golpe
que va a tener el coronavirus sobre la actividad, pero las
estimaciones es que van a ser de mds de 35%. Esto significa
hoy estamos en un mercado de 9.500 unidades. Lo que es
extremadamente bajo para lo que ha sido lo habitual de la
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Argentina”.

“Las previsiones para este ano eran del mismo nivel de
2019, en torno de las 15.000 unidades en el sector en el que
nos desenvolvemos, que es el de mas de tres toneladas y
media”, aclar¢ el directivo.

Consideré que dada la baja registrada, “va a ser necesario
gue se activen todas las herramientas posibles para ayudar
a la comercializacion de camiones con métodos de financia-
cidn alargo plazoy costos accesibles, para que los transpor-
tistas vuelvan al mercado”. También menciond la traba a la
comercializacion que representd la falta de patentamientos,
mientras duro el cierre de los Registros.

Spassaro reconocié que lo atipico de la situacion derivada de



la pandemia los llevo a adoptar medidas diferentes, segun
cada sector, para seguir operando. “En el &mbito comercial,
quiza el mas simple, se comenzd a trabajar por tele servicio
desde los hogares. Hubo un fuerte impacto en los trabajos
mas fisicos, relacionados con la produccién, nuestras fabri-
cas, y los vinculados con el servicio de los concesionarios”.
Al respecto, el directivo precisé que el grupo CNH Industrial,
al que pertenece lveco, tiene tres plantas en Cérdoba. “La de
magquinaria agricola, un mercado que sigue empujando y con
necesidad de producir, que estuvo cerrada y se reabrié con
las disposiciones que exceptuaron a este tipo de fabricacion
del aislamiento. Entonces, ahi retomo sus tareas dentro de
un protocolo de seguridad internacional’, indicé.

Ademas, explicé: “El mismo protocolo se lo pasamos a nues-
tra red de concesionarios que estuvo trabajando en una mo-
dalidad remota, por lo que si habia algun cliente dentro de
alguna de las actividades exceptuadas se comunicaba tele-
fénicamente con Iveco, se le daba un turno y el personal iba
especificamente a la hora acordada para hacer la reparacion”.
La empresa continud funcionando de esa manera desde que
se decretd el aislamiento social hasta el 10 de abril. “Desde
el momento en que se habilitaron los talleres para dar ser-
vicios, se ampliaron algunas actividades. Los concesionarios
sumaron sus propias mesas de ayuda a lveco Responde y
administran sus turnos. Tienen el personal necesario para
atender a esos servicios. Se activéd también la distribucién
de repuestos por los sistemas de entrega autorizados a los
clientes que hacen sus propias reparaciones y se les dio una
solucion”,

En ese sentido, aclaré que “la distribuciéon estad concentrada
en el centro de Pilar, donde tenemos un stock importante.
Si bien, hay suficiente cantidad para abastecer al mercado,
necesitamos seguir importando, a fin de para mantener el
nivel de servicio. Las importaciones estan con demoras en la
aprobacion, pero, mientras no sea muy extensa, no va a ha-
ber problema. Si se extendiera a meses, podria tener algun
impacto”, lamentd.

Espera
El director comercial de Iveco reconocié que comercialmen-

te la compania estd totalmente parada, ya que los clientes
tienen otras ocupaciones. La mayoria estdn preocupados
por lo gue tienen que enfrentar econémica y financieramen-
te”, dijo en referencia a pago de sueldos, impuestos y cuotas.
“La inquietud estd mas en cémo hacer frente a las obliga-
ciones en el corto plazo que adquirir un nuevo camidén o en
como mantener el material rodante para poderlo utilizar.
Son pocos los que buscan comprar”, dijo.

Spassaro aclard que “antes que un producto nuevo, hoy
estamos mas dedicados a que las obligaciones que tienen
nuestros clientes las puedan seguir afrontando”, y anadio:
“También con los concesionarios estamos viendo caso por
caso para ayudar al maximo posible, de acuerdo con su rea-
lidad, zona o forma de hacer los negocios”.

La circunstancia también afect6 a los servicios postventa.
“Se extendieron los plazos de las garantias que vencian el
primero de abril por otros 60 dias para que no tengan in-
convenientes cuando en los talleres o con la emergencia en
ruta. También ampliamos los limites de kilometraje en 5.000
kildmetros. Para quienes cuentan con contrato de manteni-
miento, las cuotas de abril y mayo no se van a pagar y se les
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amplia por dos meses el contrato. Eso es para dar soporte a
los clientes”, consigno.

Iveco Argentina no hizo cambios respecto a lanzamientos,
planes e inversiones, “debido a que nuestra filosofia es que
las coyunturas no afectan los proyectos de largo plazo”, re-
marco6 Spasaro. También dijo que la motricidad a GNC es una
iniciativa que nacid hace tres anos y a la que se va a seguir
apostando. “La coyuntura hace que este proyecto se haga
mas lento durante un periodo, pero vamos a seguir cami-
nando a paso firme hacia el objetivo que nos hemos plan-
teado”, enfatizo.

A su vez, aclaré que esa decision “involucra a todo, tanto lo
gue hemos presentado en Expoagro como las ventas tradi-
cionales que veniamos haciendo”.

El directivo manifestd que la situacién “es compleja y de
mucha incertidumbre, dada fundamentalmente porque no
se conoce la duracion de esta situacion. Ademas, cuando se
termine, no vamos a arrancar normalmente, sino que va a
haber todo un proceso para evaluar el impacto que tuvo esto
en el mercado”.

“El efecto coronavirus no cambid la expectativa que teniamos
en los nuevos productos. Los clientes estaban muy interesa-
dos. En Expoagro se vendio el primer camién a GNC fabricado
en la Argentina. Posteriormente hicimos acuerdos por otras
unidades adicionales. El mercado sigue expectante, aunque
hibernando. No varié el interés en las nuevas tecnologias,
pero hoy ese interés estd pasando mas por el corto plazo.
Debemos esperar a que esto mejore”, consignd Spassaro.

Las areas de Ingenieria y Compras de Iveco trabajan junto
con la empresa Tecme de Cérdoba, dando soporte para la
produccion local de piezas para un respirador, para aumen-
tar su nivel de produccion.

247 1 Abril 2020

69



70

-
» Urgencias - Se priorizaron los servicios y reparaciones;de unidades qu

en'Servicios o trasladasen elementos de primera necesidad

La atencion de VW Camiones
y Buses en el pais

A través de sus servicios de emergencia, la marca dispone de su red de concesionarios
para garantizar la operatoria de sus clientes. Datos y teléfonos utiles.

Desde VW Camiones y Buses informaron que su “red de conce-
sionarios estd operativa y prestando servicios a puertas cerra-
das para atender los requerimientos de nuestros clientes que
hoy, cumplen un rol fundamental para el transporte”

También se destacd que “con el objetivo de cuidar de la salud pu-
blica, se priorizan los servicios y reparaciones de unidades que
presten servicios o trasladen elementos de primera necesidad”.
La marca de camiones del grupo aleman, dispuso dos niveles
de atencion. El primero es desde la terminal, a través del ser-
vicio de Asistencia Técnica 24 hs [0800 — 666- VWCB (8922)],
y desde centro de atencién al cliente de la marca VW [0800-
888-8922]. La segunda alternativa es a través de teléfonos de
emergencia por concesionario.

“Ambos canales nos permiten cumplir con nuestro objetivo de
responder rapidamente, acompanando la actividad del trans-
porte en estas circunstancias”, sefalaron desde la compania.
Para mas datos, VW Camiones y Buses brindé los teléfonos
de emergencia de su red de concesionarios: Alumtruck, en
Comodoro Rivadavia: 0297 155175810; Andecam, en Ingeniero
Maschwitz (Buenos Aires): 11 4939-6351; Buswagen, en
Avellaneda (Buenos Aire): 116951-3595; Castro, en Quequén
(Buenos Aires): 0226 2503117; Comahue, en Neuguén: 0299
4836136; Corcam, en Cérdoba: 0351 5938385; Devol, en Rosario
(Santa Fe, Entre Rios): 0341 6913513; Glazen, en Chaco: 03624
78 1101; Luxcam, en Moreno, Chivilcoy (Buenos Aires): 11 5710-
8475; Pesados Central, en Mercado Central (Buenos Aires): 11
60072222; TruckNoa (Tucuman, Salta, Santiago del Estero
(03814 543724); Vesten (Mendoza - San Juan): 0261 3274864,
“Volkswagen asume la responsabilidad de ser un actor clave
dentro del mundo del transporte, y de otorgarle a nuestros
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clientes el nivel del servicio que se necesita para que el pais
no frene y que el resto de las personas, tal como propone el
aislamiento, se puedan quedar en casa”, destacd Federico
Ojanguren, gerente general de VW Camiones en la Argentina.
Ademas, la red de concesionarios de VW Camiones y Buses
tomd medidas para garantizar la seguridad e higiene del per-
sonal y de concesionarios en si mismo.

Mas plazos de garantia

La Division Camiones y Buses de Volkswagen Camiones y
Buses decidid extender sus plazos de garantia.

La medida es para aquellos clientes que no pueden acercar-
se a la red de concesionarios oficiales de la marca, por la si-
tuacion que amerita esta restriccién nacional de circulacidn
debido a la pandemia de coronavirus.

Dichos clientes puede realizar el mantenimiento inmediata-
mente después de que se regularice el escenario, sin perjui-
cio de las condiciones garantias implicadas.

La iniciativa es valida mientras continten las medidas res-
trictivas anunciadas en cada uno de las provincias del pais.
De esta manera, los clientes de la marca que estuvieron con
el mantenimiento de su vehiculo actualizado hasta la divul-
gacion de estas medidas continuaran con sus derechos ga-
rantizados por la marca VW Camiones y Buses.

Asi mismo, desde la terminal se informd que se instruyo
a los concesionarios de su red a priorizar estos servicios
cuando la situacién se normalice.
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& su gama de prod

Tecnologia, innovacion y
sustentabilidad

Mercedes Benz ofrecio una charla en las que desarrollé temas de interés para

sus clientes.

Mercedes Benz organizé una charla sobre tecnologia, innova-
cion y sustentabilidad, y que atendi6 particularmente la difu-
sion de los avances tecnoldgicos de la marca en toda su gama
de productos en el marco de una disertacién sobre “El Futuro
de la Movilidad".

Raul Barcesat, presidente de Mercedes-Benz Camiones vy
Buses Argentina, abrié la actividad diciendo que “Mercedes-
Benz sigue reafirmando su liderazgo en el sector automotriz
a partir de su continua innovacién en los diferentes segmentos
en donde es primero en ventas”.

En su presentacion, realizada durante la ultima Expoagro, des-
taco que llevaron “camiones producidos en Argentina y otros en
Brasil, y la Sprinter, lanzada el ano pasado en Argentina reafir-
mando nuestro compromiso con el pais desde 1951. Ademas,
presentamos como novedad el Actros, elegido Camién del Afo
en Europa”.

Gustavo Lopresti, gerente de Producto de Camiones, explicd
gue en los camiones “se incorporaron pequefnas camaras en
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lugar de espejos laterales que mejoran la visibilidad del con-
ductor ampliando su campo visual, y disminuyendo el consumo
gracias a la mejora de la hidrodindmica. Se estudié en tdneles
de viento y en diferentes posiciones, detectando que el lugar
ideal es la zona frontal casi a la altura del techo. El Actros fue
nuevamente reconocido ya que ademas de ser muy seguro, es
eficiente”.

[..] En los camiones se
INncorporaron pequenas
camaras en lugar de espejos
laterales. |..]

Por su lado, Daiana Isabella, gerente de Producto de Vans, con-
signd que la Nueva Sprinter tiene “un nuevo sistema de frenado
activo donde el vehiculo frena solo si detecta una situacion de



potencial peligro. Ademas, cuenta con un sistema de alerta de
cansancio que detecta como el usuario interactta con el vehi-
culo, como la forma de agarrar el volante, de sentarse o de con-
ducir de modo que descubra antes que nosotros el momento en
que el conductor necesita una pausa”

“Somos pioneros en seguridad y estamos trabajando continua-
mente para seguir brindando el mayor confort y eficiencia en
todos nuestros productos y servicios”, enfatizo.

[..] “Somos pioneros en
seqguridad y estamos trabajando
continuamente para sequir
brindando el mayor confort”. [..]

Ademas, del Actros, Mercedes Benz llevé el taller off road mo-
dalidad contenedor, una de las grandes novedades de la mar-
ca; la Sprinter con mas equipamiento, mayor versatilidad, una
nueva dimensién en seguridad y renovado diseno interior y ex-
terior, y la Vito que también cuenta con novedades en términos
de equipamiento.

www.fadeeac.org.ar

La historia de una nina
y Una marca

Mercedes Benz cumple 120 anos. La historia comenzé cuando
el nombre de una nina de apenas once anos se convirtio en
una leyenda para la industria automotriz.

El 2 de abril de 1900, Daimler-Motoren-Gesellschaft decidi¢
llamar a la primera marca de automoviles de alta gama del
mundo Mercedes, en honor a la hija del empresario austriaco
Emil Jellinek.

Jellinek comerciaba con vehiculos Daimler y los inscribia en
carreras de autos. El primer automovil que se cred bajo el fla-
mante nombre fue el Mercedes 35 PS, que causd sensacion
durante una carrera celebrada en Niza en de 1901. La admira-
cion por este vehiculo no solo surgid por su avanzada tecnolo-

gia, que le permitié ganar varias competencias con gran ven-
taja, sino también por su diseno extraordinariamente elegante.
El Mercedes 35 PS se ha convertido desde entonces en un
ejemplo a seguir. En aquella época, durante su presentacion, ya
los expertos afirmaban: "Hemos entrado en la era Mercedes”.

Es a partir de ese momento que las letras cursivas de
“Mercedes” decoraban los radiadores de los automdéviles de
pasajeros de Daimler. El nombre se registré como marca co-
mercial el 23 de junio de 1902.

Mercedes-Benz es la Unica automotriz que lleva en su impron-
ta un nombre femenino. Tras 120 anos de éxito y trayectoria, es
evidente que las mujeres siempre han cumplido un rol muy in-
fluyente en la historia de una de las automotrices mas impor-
tantes del mundo. Mujeres como Mercedes Jellinek o Bertha
Benz (la primera persona en conducir una larga distancia en
un automavil) han marcado un hito en Mercedes-Benz desde
sus inicios.
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» Eficiencia= Una linea verde cuidadosa

Lambiente y los costos:

La onda verde

Las alternativas al Diesel comenzaron a mostrarse en el pais. Scania presento su sello
para todos los vehiculos alternativos de la marca.

Un tractor verde de 410 caballos fue el emblema de la pre-
sentacion del concepto Green Eficiency, con el que Scania
identificard todos los vehiculos gue funcionen con algun tipo
de combustible alternativo al Diesel: sea biodiesel, gas, hibrido
o eléctrico, en el futuro.

Alejandro Pazos, director de Marketing (CMO) de la compania
del grifo, explicd que “atendiendo a la matriz energética que
tiene Scania vemos en el gas una gran oportunidad para in-
troducir los vehiculos a Gas Natural Comprimido y Gas Natural
Licuado”.

El directivo precis6 que el camién verde que la marca llevd a
Expoagro fue “el primer vehiculo a GNC fabricado en la regién
(Sao Bernardo do Campo, Brasil), que es de 410 caballos. Su
motor fue concebido, pensado, disenado y desarrollado para
GNC, con ciclo Otto, similar a un naftero, 100% a gas” y com-
pletd: “Las primeras ventas de estos vehiculos a GNC ya fueron
concretadas y entre abril y mayo vamos a comenzar con las
entregas a clientes finales".

Recordd, a su vez, que “el GNC es un combustible muy noble
gue baja el costo por kildémetro ya que tiene un precio reduci-
do y tiene un alto rendimiento, lo que lo hace muy conveniente
para el transportista, sumado a otros beneficios, y para la so-
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ciedad y el medio ambiente es también muy conveniente, ya
que reduce hasta en 30% las emisiones de diéxido de carbono”.
“Ademads, es mucho mas silencioso, lo que lo hace ideal para
las operaciones dentro de las ciudades y, por otro lado, tiene
una ausencia casi total de material particulado y eso lo hace un
vehiculo ideal para el transporte urbano”, agregé el ejecutivo.
Al respecto, dijo: “Si bien el valor de entrada es mayaor, el costo
operativo disminuye casi 40%, por lo que en los primeros dos
anos, dependiendo de la cantidad de kildémetros que recorra el
vehiculo, el incrementar del precio queda compensado y todo
queda como rentabilidad. Eso hace que sea conveniente para el
transportista por la rentabilidad y para el dador de carga por-
gue puede bajar las emisiones en la huella de carbono”.

[..] “Si bien el valor de
entrada es mayor, el costo

operativo disminuye casi
40%". [.]



Pazos puso el acento en que “en el caso del GNC, Argentina tie-
ne una infraestructura tanto en gasoductos grandes como en
distribucion bastante madura, lo que hace que se pueda cargar
en cualquier estacién de servicio que esté habilitada para gas.
Y, si se tiene volumen, se puede evaluar poner un surtidor de
GNC en la empresa de transporte”.

En otro sentido, anuncié Scania sumé a su linea de vehiculos
completos listos para trabajar, integrada por uno con caja ro-
guera, pera hormigonera y carga refrigerada, “un vehiculo con
caja para transportar cereal y acoplado, escalable, con la em-
presa Sola y Brusa que es uno de los referentes en carrocerias
para el agro, con 52 toneladas total".

ELGNL

Ademas, Pazos se refirié a los vehiculos equipados con Gas
Natural Licuado. “Es el mismo camién, pero cambia el alma-
cenaje, porque obliga a bajar la temperatura del gas a -170°y
llevarlo en tanques criogénicos, que mantienen el gas en es-
tado liquido lo que permite almacenar mas cantidad. Al poder
almacenar mayor cantidad, en el momento en que el vehiculo
lo consume se gasifica nuevamente, como el GNC, pero permite
mayor autonomia porque en ese tanque se puede llevar mas
cantidad de gas”, explicé.

El directivo de Scania consigné que ademas del “corredor
azul’, que se establecié en Mendoza entre la capital provincial y
Anchoris, se proyecté el desarrollo de otros dos similares, con

)l
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[..] Para el GNC, si bien el
valor de entrada es mayor,
el costo operativo disminuye

casi 40%. [..]

mayor cantidad de vehiculos con este tipo de propulsion.
Reconocio que el GNL requiere un desarrollo de infraestructura
especial para proveerse dentro de una zona cautiva que debe-
ria ser de 1.200 kilometros, que es la autonomia que tiene el ve-
hiculo. Ese requisito hace que se necesite de cierta cantidad de
flota parajustificar la inversion para la licuefaccion, a diferencia
del GNC, donde las instalaciones ya se hicieron.

En los primeros dias de aislamiento a causa del virus Covid-19,
Scania Argentina informdé que su red de concesionarios estaba
operativa y prestando servicio a puertas cerradas para aten-
der las necesidades de sus clientes en momentos en que el rol
del transporte es crucial.

“Scania es un actor clave dentro del ecosistema del transporte,
y esto conlleva la gran responsabilidad de proveer un correcto
y adecuado nivel de servicio para que el pais no se detenga, ya
que de esta actividad depende el suministro de los elementos
que la sociedad necesita”, destacé Andrés Leonard, CEQ de la
compania.

Con el objetivo de cuidar de la salud publica, desde Scania
priorizan los servicios y reparaciones de las flotas corres-
pondientes a aquellas empresas que presten servicios de
las siguientes caracteristicas y/o trasladen los siguientes
elementos: alimentos, medicamentos, combustible, insumos
generales para instituciones médicas, higiene urbana, dona-
ciones y personal médico o dedicado a tareas de contencion
del virus.

Ademas, ante el delicado contexto, Scania Argentina decidié
brindar a sus clientes la posibilidad de financiar en seis cuotas
sin interés los mantenimientos, compras de repuestos y ser-
vicios que realicen hasta el 30 de junio de 2020, inclusive, con
tarjetas Visa y Mastercard del Banco ICBC y tarjetas Visa del
Banco Macro.
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Una apuesta con respaldo

El gerente general de CVN Motors marcoé el camino de Foton Truck con sus diferentes

productos

La empresa CVN Motors, representante de Foton Trucks en la
Argentina, destacd su gama de camiones livianos que van de
seis a 10 toneladas. A su vez, hizo hincapié el mini truck de ca-
bina simple y doble, con capacidad de carga de 1.600 kilos y un
motor de 110 caballos. “Es el camion que tiene mas potencia y
mayores capacidades del segmento”, dijo Martin Torilo, gerente
general de CVN Motors.

“Hace un ano que la empresa estd en el mercado. Estamos
muy contentos con la performance. Por su calidad, de a poco
va entrando en el segmento de distribucién”, agregd.

Revista FADEEAC: ;Cuales son las novedades en pesados?
Martin Torilo: Un camidn a gas natural licuado, con un motor
de 13 litros y 430 caballos. Estamos entrando con esa tecno-
logfa para hacer pié en ese segmento y de a poco ir creciendo
con los distintos modelos, como lo hemos hecho con el liviano,
el mini truck y demas. Los estaremos probando en las calles
de la Argentina.

[..] La firma esta respaldada por el
grupo Daimler. EL 50% de Foton es
de Mercedes-Benz. |[.]
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RF: ;Cuales son las cualidades de los vehiculos?

MT: En China, la firma esta respaldada por el grupo Daimler.
EL 50% de Foton es de Mercedes-Benz. Por otro lado, existe un
joint venture con Cuming para motorizar todas las versiones.
Ademas, en la Argentina la representa el Grupo Corven, con
mas del 30% del sector de autopartes, lider en el mercado de
motos y lanzandose muy fuerte en el de vehiculos.

[..] Tres anos de garantia y 100.000
kildometros en toda la red [...]

RF: ;En servicios de posventa qué esta ofreciendo Foton?
MT: Tres anos de garantia y 100.000 kildémetros, toda nuestra
red, los concesionarios y los puntos de venta, donde se pueden
atender los camiones. Luego, el respaldo de Corven como dis-
tribuidor de repuestos. Ponemos a disposicién toda la fuerza
del Grupo para asistir a los clientes.

RF: ;Cual es la oferta en financiacién?

MT: Tenemos un acuerdo con el banco Santander, ofreciendo
anticipoy 12, 24y 36 cuotas sin interés. Hay otras modalidades
y otras herramientas especiales para clientes, financiadas por
nuestro propio grupo.
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Entrega inmediata

Mas que nunca, por la pandemia del Covid-19, la logistica
es una actividad fundamental para garantizar el abasteci-
miento.

Por este motivo Foton Trucks sigue trabajando con todos
los recaudos necesarios en sus oficinas centrales y conce-
sionarios para facilitar el acceso a sus distintos camiones y
atender las necesidades de sus clientes en esta compleja y
comprometedora coyuntura.

La red de concesionarios de la marca, que se encuen-
tra atendiendo a través de medios digitales y telefénicos
consultas por ventas y post venta, dispone de los mode-
los Aumark S1 614 Box y Aumark S3 916 Box Refrigerado
Thermo King para la entrega inmediata y listos para operar.
Estos camiones vienen equipados con motores Cummins de
2,8lts de 148 HP y 3,8lts de 156 HP respectivamente y trans-
misiones ZF 5Vy 6V.

Foton Trucks, ademas, mantiene su propuesta de financia-
miento de 19,9% a 24 meses.

77

RAPA

repuestos

DISTRIBUIDOR OFICIAL
INTERNATIONAL

ANAVIETAR COMPANY

Av. La Plata 683 (C1235ABD) Buenos Aires
e-mail: ventas@rapa.com.ar

REPUESTOS

PARA

FORD
VOLKSWAGEN

LINEAS COMPLETAS

owco BN % UK DCEC

Garrett  FOSET 4, L .. BOSCH

TE.: 011-4924-8770 Fax.: 0800-999-2371

www.rapa.com.ar




» Disefo — El exterior e interior del vehiculo fueron pensados con muchas mejoras para la actividad

Una linea renovada

La Nueva Transit de Ford ofrece a los usuarios mas tecnologia, comodidad y confort.
Ademas, la terminal en la Argentina presentd una F150 acorde con los tiempos.

Ford Argentina lanzo la Nueva Transit en sus versiones chasis,
minibus y van, con un nuevo diseno exterior y novedades en su
equipamiento, que ofrece a los usuarios mas tecnologia, como-
didad y confort en la experiencia de manejo.

El diseno presenta renovados capot, grilla y paragolpes frontal
mas nuevos faros antiniebla delanteros. Ademds, en linea con
los requerimientos de los clientes, incorpora sensores de esta-
cionamiento delanteros y traseros como equipamiento de serie.
El interior también se moderniza con el fin de brindar una ex-
periencia de viaje comoda y placentera: la Nueva Ford Transit
tiene un sistema de audio con conectividad Bluetooth, USB y
radio AM/FMy estd equipada, en todas sus versiones, con velo-
cidad crucero y volante forrado en cuero.

Con una optimizacién en el consumo de combustible y una re-
duccién de emisiones contaminantes, Transit ofrece una moto-
rizacion con mayor rendimiento y maxima eficiencia, gracias a
su tecnologia common-rail con turbo intercooler, que cumplen
con los niveles de emision Euro V.

El vehiculo estad equipado con un motor Puma 2.2L TDCI que
eroga 125CV en las versiones van y chasis, 135CV en minibus y
ofrece un torque de 350 Nm. La transmisién es manual de seis
velocidades, con marchas sincronizadas y escalonadas.
Transit fue disenada para ser confortable tanto en su conduc-
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ciéon como en el uso de todas sus capacidades. Asi, se equipd
con estribo retractil y las barras de sujecién para el ingreso de
pasajeros al minibus o la apertura de 270° del portdn trasero
con topes magnéticos en la versién van larga con techo elevado
y puerta lateral corrediza.

Transit cuenta con un sistema de doble circuito eléctrico, com-
puesto de dos baterias independientes, una exclusiva para el
arranque del motor, la otra alimenta al resto de las funciones.
Tiene control de torque en curvas (TVC), que actla a través de
los frenos y la distribucién de torque en las ruedas delanteras;
y asistencia de arranque en pendientes (HLA).

En términos de seguridad activa, estd equipada con Control
Electronico de Estabilidad (ESC), Control de Traccion (TCS),

[..] La Transit esta equipado
con un motor Puma 2.2L

TDCI que eroga 125CV en las
versiones van y chasis. [..]



Luces de frenado de emergencia (EBL), Mitigacién de riesgo
de vuelco (RSC) y Control de carga adaptativo (LAC); Sistema
Antibloqueo de Frenos (ABS) con Distribucién Electrénica de
Frenado (EBD) y Asistencia al frenado de Emergencia (EBA).
De serie, todas las versiones cuentan con airbags frontales
para el conductor y acompanantes. Estan dotadas de cinturo-
nes de seguridad inerciales de tres puntos en todas las plazas.
En la version Minibus, ademas, se incluyen anclajes ISOFIX en
la segunda fila de asientos.

Raza Fuerte

Ademas, Ford Argentina anuncié el lanzamiento de la Nueva
F-150, integrante de la familia Raza Fuerte. Con esta incorpo-
racion, Ford afirma que tiene “la linea de pick-up mas completa
del mercado compuesta por las Ranger, Ranger Raptor, Nueva
F-150 Raptor y la Nueva F-150".

Esta pick-up ofrece un motor 5.0L V8, con una potencia de
400 CV y un 542NM de torque. A su vez, posee una caja au-
tomatica de 10 velocidades y ofrece diferentes opciones de
traccion: 4X4 baja, 4X4 auto, 4X4 alta y 4X2. La carroceria es
de aluminio de alta resistencia y el chasis, de acero reforzado.
Contienen asientos con ajuste eléctrico con hasta 10 posicio-
nes (conductor y acompafnante) y memoria (conductor). Los
pedales también son ajustables, con memoria, y encendido
de motor remoto.

En cuanto a seguridad, posee el paquete Ford Co-Pilot 360.
Asimismo, la Nueva F-150 se destaca por sus diez airbags: dos
frontales, cuatro de cortinas, dos Airbags laterales y dos cintu-
rones de seguridad traseros inflables.

www.fadeeac.org.ar

[..] La Nueva F-150 sintetiza el

concepto de Raza Fuerte.[..]

Con el fin de optimizar la conduccién off-road, incluye el FX4
Paquete off-road que tiene control electrénico de descenso
(HDC), amortiguadores delanteros off-road, protectores para
tanque de combustible, caja de transferencia y diferencial de-
lantero y bloqueo del diferencial trasero.
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» Continente — América Latina sera escenario de la presentacién de la pick up del Ledn

La Lantrek se abre paso

Latinoamérica encabezara la internacionalizacién de la marca Peugeot en el segmento
de las pick-ups medianas, con el lanzamiento de la Nueva Lantrek.

Peugeot anuncié que durante el segundo semestre de 2020
iniciard la comercializacion de su nueva Landtrek, siendo
América Latina la primera regién a nivel mundial, empezan-
do por México, Ecuador, Peru, Guatemala, Panama, Paraguay,
Republica Dominicana y Uruguay vy, en la siguiente fase, Chile,
Argentina y Brasil. Esto refleja la gran importancia que el mer-
cado de las pick-ups representa para la marca en la regién y su
apuesta a la internacionalizacion.

El vehiculo llega con una de las mayores cajas de carga del
segmento; modularidad de asientos; confort digno de un SUV,
alta capacidad de remolgue; innovaciones tecnolégicas con
capacidades reales de superar los mas diversos obstaculos, y
una destacada robustez. Se ofrecera con cabina doble, con mo-
torizacion naftera o diésel, dependiendo del mercado.

Para trabajar
Mas alld de un estilo atractivo, las especificaciones de la mar-

ca impusieron un diseno robusto, para que la Nueva Peugeot
Landtrek cumpla con las mas altas exigencias funcionales, en-
focando su caracter duradero y confiable en cualquier tipo de
clima o terreno, pero que también permite disfrutar un viaje
placentero para realizar cualquier tipo de actividad outdoor.

Las dimensiones de la caja de carga conforman un elemento
central de la arquitectura y diseno de esta pick-up, logrando
estar entre las mas grandes del segmento. Sus dimensiones
reafirman su pertenencia al segmento de pick-ups medianas:
5,33 metros de longitud y 1,92 metros de ancho, con una capa-
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cidad de carga mayor a una tonelada.

Elinterior fue objeto de una gran atencién al detalle, retoman-
do multiples equipamientos presentes en otros modelos de la
marca, otorgando confort sin importar las condiciones del ca-
mino o de carga y cuenta con un sistema de vision panordmica
360° todo terreno, basada en cédmaras periféricas e, incluso,
una vision 3D para facilitar la deteccion de obstaculos o el paso
por caminos estrechos.

[..] Las dimensiones de la
caja de carga conforman

un elemento central de la
arquitectura y diseno de esta
pick-up. [..]

El vehiculo fue concebido para ofrecer la mas alta seguridad a
sus ocupantes, y va a tener importantes equipamientos para
el segmento. Entre ellos, el Hill Descent Control -que permite
mantener el vehiculo a muy baja velocidad y concentrarse Uni-
camente en la direccidn-, el Trailer Swing Control (asistencia
de remolque), con un ESP que reacciona automaticamente a
movimientos inesperados del remolque y seis airbags.
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- » Ingenieria - Los remolques de OmbU satisfacen la demanda del sector

= Una alternativa con mayor capacidad

Pensado para incrementar la posibilidad de carga de pallets, Ombu lanz6 al mercado un

sider con mayor volumen de transporte.

Un semirremolque con laterales de lona, disenado especialmen-
te para optimizar la carga de pallets, fue lanzado al mercado por
Omb, para auxiliar las operaciones en que la logistica exija mayor
volumen de traslado.

Julio Renzi, encargado de Ingenieria de Producto de la empresa
con sede en la localidad santafesina de Las Parejas, explicd que
“estos semirremolques sider, pueden tener distintas configuracio-
nes, 2+1, tres ejes en tandem o 1+1+1, laterales de lona con techos
de chapa galvanizada, lo cual hace que sea ideal para la paqueteria
y ese tipo de servicios logisticos”.

Segun el especialista "es un semi muy utilizado para la logistica”
y agregd que “el tema de los escalados es importante por la capa-
cidad de carga, enganchados en un tractor 6x2 y llevan entre 52 y
52,5 toneladas en peso bruto total combinado™

“El cliente quiere llevar peso o volumen, para esto tenemos la po-
sibilidad del 15.500 (milimetros), que es una unidad bastante aco-
tada, debido a que hay que estudiar bien el camion, para evitar que
se pase del largo de paragolpe a paragolpe. Entonces, queda de
15.300 de piso, lo que hace que entren hasta 30 pallets que, aunque
sean de poco peso, ofrece mucho volumen”, destacd.

Renzi comentd que “otra posibilidad es el de 14.500, en el que en-
tran menos pallets, y existen unidades especiales con piso inter-
medio, que tienen el piso estandar y otro a media altura donde se
puede llevar otra carga superior, siempre cumpliendo con la altura
total permitida de 4,30 metros”.

Caracteristicas
El chasis es de plataforma tipo doble T con pisos de acero liso o
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[..] “El cliente quiere llevar peso
0 volumen, para esto tenemos la
posibilidad del 15.500" [..]

antideslizante carrozado y herrajes: compuesto por chapas ple-
gadas y estampadas en espesores N° 16, 1/8" (3,17mm) y 3/16"
(4,76mm) que le brindan gran resistencia, con techo de aluminio,
monopieza de Tmm de espesor, con agregado de una banda de
goma para drenaje de agua en todo el perimetro de la unidad.

El equipo viene equipado con portdn trasero tipo furgén con 270°
de apertura o ciego; parantes con sistema de desplazamiento su-
perior y sistema de apertura inferior, logrando cambiar su ubica-
cion con facilidad liberando espacio para la carga cajas tensiona-
doras de lonas ubicadas en la parte inferior del frente de la unidad.
Ademds, cuenta con manija de accionamiento; eje autodireccional
con aro giratorio de 21.000 mm y 90 mm de espesor con doble
hilera de bolillas de acero al cromo, pulmones de traba, izaje y de
presion, ballestas y amortiguadores; frenos: de 8" Meritor sistemas
Q Plus; leva con bujes lubricados, elemento de friccion FRAS — LE.

[.] “Hay que estudiar bien el camion,
para evitar que se pase del largo de
paragolpe a paragolpe”. [..]
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" Equipos adaptados a
la medida de la industria

Coccolo ajusté sus procesos de trabajo y el vinculo con los clientes a las circunstancias impues-

tas por el Covid-19.

Ante la pandemia, acciones responsables y acordes a las pre-
venciones de publico conocimiento son las que llevaron a cabo
desde Coccolo, una empresa dedicada al diseno, ingenieria y
fabricacién de equipos, muebles y herramientas para la indus-
tria.

“La pandemia nos ha sorprendido a todos de igual manera.
Nuestra empresa no ha sido una excepcién. De repente, nos en-
contramos en un contexto impensado y tuvimos que gestionar
todas las herramientas necesarias para afrontar la pandemia
y conseguir que nuestra empresa siga adelante”, dijo Francisco
Coccolo, director de esta compania que ofrece productos como
elevadores, mobiliario metalico, surtidores de fluidos inteligen-
tes, equipamiento vehicular, entre otros.

Siguiendo las recomendaciones de las autoridades nacionales
y por propio convencimiento, la empresa cumplié con la cua-
rentena. “Nuestra oficina técnica sigue trabajando como siem-
pre, desde cada uno de sus hogares en forma remota, ahora
abocado mds que nunca a la mejora continua”, dijo el directivo.
“Revisamos y aggiornamos procesos productivos para poder
bajar costos operativos. Diagramamos areas de trabajo mas
espaciosas para que nuestra vuelta al trabajo nos encuentre
con un plan seguro de prevencién y sostenimiento de producti-
vidad y salud”, agregé. Ademas, explicé que adoptaron distintas

m Es Transporte de Cargas

precauciones al momento de trabajar. Entre ellas, se habilitd
un comedor en distintos horarios para evitar el contacto entre
personas, a menos de 1,80 metros.

Por su parte, los proveedores deben higienizar su calzado en
felpudo con lavandina, aplicarse alcohol en gel y dejar la mer-
caderia en un sector que ya esta dispuesto a tal efecto
Coccolo explico que para la atencion de los clientes desde
“hace tiempo que las comunicaciones son via correo electré-
nico o WhatsApp o Telegram, lineas que siguieron abiertas por
cualquier consulta”.

Desde el sitio web de la compania, que lleva 30 anos al servicio
de la industria automotriz, se actualizan los avances hechos en
los vehiculos que se dejan para equipar, a fin de que el cliente
esté al tanto de coémo va su producto, sin necesidad de mover-
se de su empresa.

Adaptabilidad

La firma Coccolo tiene dos plataformas activas, diferencia-
das tanto en productos como en operatividad. La primera es
la Unidad de Servicios Mdviles, en la que se trabaja exclusiva-
mente en el desarrollo y mejora en equipamientos y también
un drea de compras especiales para estas unidades, “buscan-
do siempre el mejor producto y el mas adaptable a la exigencia



gue se presenta”, aclaré el director de la pyme.

Por las instalaciones de diseno y fabricacion de la empresa
pasaron desde un pequeno vehiculo hasta camiones de ma-
yor porte. “Disefamos y patentamos un sistema de extraccion
totalmente innovador, con el que se duplica el espacio util de
cualquier movil. Ademas, permite realizar el exterior del vehi-
culo, lo que hace el trabajo mas cémodo vy agil, evitando posicio-
nes que desemboguen en contracturas y dolores corporales no
deseados en el personal a cargo”, dijo Francisco Coccolo.

A su vez, recalcd que para los equipamientos se tienen en cuen-
ta la salvaguarda del medio ambiente, evitar ruidos y que la
entrega de los equipos sea practico pero también estético.

La otra plataforma esta destinada a la fabricacién e importa-

El trabajo de Coccolo, a la vista

www.fadeeac.org.ar

cion de productos para la gestién y transferencia de fluidos,
aceites, grasas y gasoil.

“En esta area también llevamos a cabo la instalacién de sis-
temas de lubricacién en plantas de servicios mecanicos y de
lubricacién. Todas nuestras instalaciones estan proyectadas y
programadas por el Departamento de Ingenieria, que con an-
terioridad al comienzo de las obras presenta al cliente un Lay
Out que muestra como va a ser el resultado final del trabajo. De
esta manera, optimizamos espacio, tiempo, riesgos y estamos
seguros de haber interpretado acabadamente la necesidad de
nuestro cliente”, expresé el ejecutivo.

Coccolo también ofrece un servicio postventa con profesionales
que asesoran y asisten a los interesados.

Novedoso y unico Faro Inalambrico

Evita el tendido de cables hasta el fin del acoplado o la carga.

® Util para cargas
o Sobredimensionadas.
_ ® [deal uso eventual o transitorio.
® Copia senales de Posicidn, Stop,
Giros y Balizas provenientes
del camion.
INDUSTRIA ARGENTINA i

= www.solutronic.com.ar
Accesorios

incluidos:

»
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Apertura de Centro de
Pruebas

Allison Transmission anuncié que la inauguracién oficial del
Centro de Pruebas Vehicular (VET, Vehicle Environment Test)
serd el 8 de julio de 2020.

El edificio de 18.300 metros cuadrados albergara dos espacios
controlados capaces de simular una amplia gama de condicio-
nes ambientales y ciclos de trabajo, incluyendo temperaturas
extremas, pendientes, altitudes y otras condiciones de carretera.
El Centro cuenta con una camara de inmersion en caliente, una
de inversién en frio y dos equipadas con chasis capaces de si-
mular una amplia gama de condiciones ambientales y ciclos de
trabajo.

Ademas, tiene capacidad de variar las temperaturas desde los
-54 grados a 125 grados Fahrenheit y altitud hasta 5.500 me-
tros, pendientes, ademas de otras condiciones de carretera.
Allison y sus socios tendran la posibilidad acelerar el desarrollo

y la validacion de trenes motrices convencionales, vehiculos de
combustible alternativo, hibridos eléctricos y vehiculos total-
mente eléctricos en todos los aspectos del rendimiento, inclu-
yendo emisiones y el ahorro de combustible.

El Centro es capaz de recibir a la mayoria de las aplicaciones
comerciales de vehiculos tanto dentro como fuera de carretera,
incluyendo los vehiculos de defensa. Esta inversién genera un
repago automatico, ya que el centro de testeo quiebra la depen-
dencia estacional del ciclo de desarrollo del producto y elimina las
condiciones de la naturaleza y otras caracteristicas que afectan
el consumo de combustible y el resultado del testeo al proveer
condiciones de laboratorio controladas, sobre los vehiculos.

Contacto Cero

Para ayudar a prevenir la propagacion de Covid-19 y garantizar
que las flotas puedan continuar accediendo a los neumaticos y
servicios que necesitan y permanecer en movimiento, los Truck
Centers Goodyear ofrecen “contacto cero”: un servicio que limita
el contacto personal cercano entre técnicos y clientes.

El servicio incluye medidas preventivas tales como el intercam-
bio de llaves sin contacto, guantes protectores y procedimientos
de lavado de manos, limpieza de todos los puntos de contacto
del camion y los autobuses.

Estos son los pasos que se seguiran durante las visitas de ser-
vicio a un Truck Center Goodyear:

A su llegada, el chofer llama al centro y espera en su vehiculo.
Un miembro del equipo lo dirigird a la playa de servicio ade-
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cuada. Una vez que el vehiculo ingreso a la playa de servicio,
dejard las llaves en la cabina y un técnico con guantes colocara
el camidn en la zona de trabajo.

Durante el servicio, los técnicos usaran un nuevo juego de guan-
tes cada vez que ingresen al vehiculo y respetaran las pautas
de higiene adecuadas para realizar su trabajo. Al finalizar, se
limpiaran todos los puntos de contacto del camidn, y un técnico
devolverd el vehiculo a la ubicacién de entrega, dejando las lla-
ves adentro de la cabina.

Este nuevo servicio se suma a las medidas preventivas ya to-
madas que incluyen una reduccion en las horas de atencion
asi como una extrema desinfeccién y distanciamiento fisico, de
acuerdo con las recomendaciones del Ministerio de Salud.
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Michelin, en el mundo

En respuesta a la emergencia por Covid 19, Michelin ha mo-
vilizado la gran capacidad de innovacién de sus equipos, asf
como la experiencia del Grupo en investigacidn, materiales,
fabricacidn e inteligencia cientifica para desarrollar, producir
y entregar varios tipos de mascaras en grandes cantidades
y en plazos cortos.

Luego de la fase inicial en curso, producird semanalmen-
te unas 400.000 mascaras quirdrgicas de categoria 1, tan-
to en sus propios talleres como en colaboracién con socios
0 subcontratistas. Ya se han seleccionado diez plantas en

Europa. La capacidad de produccion europea se ampliara en
las préximas semanas gracias al despliegue de iniciativas
similares en América del Norte.

Ademds, Michelin se uni6 a otras companias, lideradas y
coordinadas por el colectivo VOC-CQV, para el diseno y des-
pliegue a gran escala de la mascara OCOV® FMP1 o FMP2,
que se puede producir en grandes cantidades y reutilizar
hasta 100 veces gracias a cinco filtros intercambiables la-
vables.

Mayor periodo de garantia

Toyota anuncié que extendera el periodo de garantia para todas
aquellas unidades cuya cobertura original llegara al fin de su
vigencia en el periodo comprendido entre el 1 de marzo y el 30
de junio del 2020.

Toyota Argentina extendera el periodo de garantia para todos
aquellos vehiculos de la marca cuya cobertura original llegara
al fin de su vigencia en el periodo comprendido entre el 1° de
marzo y el 30 de junio del 2020. En estos casos, se considerara

extendida de manera automatica la garantia hasta el 31 de di-
ciembre del 2020.

Toyota Argentina decidié esta ampliacion del periodo de garan-
tia al considerar que muchos de sus clientes no pudieron o no
van a poder llevar sus unidades a los concesionarios, producto
del cumplimiento del periodo de aislamiento social y tomo esta
medida priorizando la seguridad de los usuarios de la marca.
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Entidades asociadas a FADEEAC

Ciudad de Buenos Aires

ATACH- ASOCIACION DE TRANSPORTISTAS ARGENTINOS DE CARGA INTERNACIONAL

Sanchez de Bustamante 54 E
(CT173AAB) Ciudad Autdnoma de Buenos Aires
Tel: (011) 48460-7785

ataci@speedy.com.ar

www.alaci.org.ar

Presidente afc: Esteban Cantercs

PAETAC - PRIMERA ASOCIACION DE EMPRESARIOS DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR
DE CARGAS
ik =

Alfredo L. Palacios 1342
(C1294AAB) Ciudad Autonoma de Buenos Aires = mﬁﬁ
Tel: (011) 4303-2233 .
administracion@paetac.org.ar

www.paelac.org.ar

Presidente: Luciano Milito

CAdeTA - CAMARA ARGENTINA DE TRANSPORTISTAS DE ASFALTO

Sénchez de Bustamante 54 o
|0

{C1173AAB) Ciudad Autonoma de Buenos Aires
Tel: (011) 486D-7792
camaradetranspartedeasfallos@gmail.com
Presidente; Néstor Fittipaldi

> CAdeTA-SedelaPlats 1§
Calle 44 n® 2088
(B8144XAC) La Plata - Peia. Buenos Aires
Tel; (0221) 4707423

AR

CATAMP - CAMARA ARGENTINA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR DE
MERCANCIAS Y RESIDUOS PELIGROS0S

Moreno 1850 M = CATAMP"
(C1094AAB) Ciudad Autonoma de Buenos Aires . 6

Tel.: (011} 5368-6460
catamp@catamp.org.ar
www.catamp.org.ar

Presidente; Angel Fuente Fuente

> CATAMP - Sede Mercado Central ﬂ ﬂ
Autapista Ricchieri y Boulogne Sur Mer
Planta Baja Local 14"
{1772) Villa Celina - Mercado Cenlral
Pcia. Buenos Aires
Tel.: {011) £622-1300

> CATAMP-Sede Mordn ﬂ o

9 de Julio 854
(B1708JDR) Mordn - Pcia. Bugnos Aires
TellFax: (011) 4429-1962 | 4628-8820

> CATAMP - Sede San Marlin .TInIT
Av. 101 Ricardo Balbin 2540
(B8164XAB) San Martin - Pcia. Buenos Aires
TellFax.: (011) 4724-3423 | 4753-7657

CEAC - CAMARA DE EMPRESARIOS DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGAS
Av. Asamblea 161 A
(C1426C0B) Ciudad Autdnoma de Buenos Aires ei
Tel.: (011) 4921-0247/0185/7544
gerencia@ceac.com.ar

WWW CEAC.COm.ar

Presidente: Fernando Sganga

> SEDECTC - CENTRO TRANSFERENCIA DE CARGA =
Pergamino 3751
Villa Soldati - Ciudad Autdnoma de Buenos Aires
Tel.: 6089-B614 Int. 15y 16

m Es Transporte de Cargas

CETAV - CAMARA EMPRESARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR DE VEHICULOS

Hipalito Yrigoyen 4170, 610 E ’

(1208) Ciudad Autdnoma de Buenos Aires

Tel.: (011) 4982-4066

cefavargentina@gmail .com cananoe cupeean
Presidente: Martin Furlong Mo

Entidades Adherentes en CABA

CAPSIA - CAMARA ARGENTINA DE PRESTADORES DE SERVICIOS

INTERNACIONALES AEROEXPRESOS

Osvaldo Cruz 3201

(C1293A0K) Ciudad Autonoma de Buenos Aires
Tel.: (011) 155 9294834
luciana.larsen@capsia.org.ar

Presidente: Cristian Andrés Citrinovitz

Provincia de Buenos Aires

CACBA - CAMARA DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGAS DE BUENOS AIRES

Monsedor Bufano 738 E =
[1754) San Justo - Provincia de Buenos Aires “
Tel.: [011) 15-4934-0604
cachasocios@gmail.com

Presidente: Ruben Torres

CETAC MAR DEL PLATA - CAMARA EMPRESARIA DEL TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE CARGAS
=

Moreno 4263
[7600) Mar del Plata - Pravincia de Buenos Aires
Tel.: (0223) 4724158

celac@celac.com.ar

www.cetac.com.ar

Presidente: Omar Monti

CETAC REGIONAL SURENA - CAMARA DE EMPRESARIOS DEL TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE CARGAS
2

Alsina 19-4°-0£.10
(8000) Bahia Elanca - Provincia de Buenos Aires
Tel: (0291) 6535387

info@cetacrs.org.ar | www.celacrs.com.ar
Presidente: Luis Pablo Etchevarne

CETAC

ol Trnsperin Autanator
de Corges Roglonal Surefia



COCATRA - CENTRO DE TRANSPORTISTAS DE CARGAS DE CANUELAS

Moreno Y65 E = COEATRA :.

(1874) Canuelas - Provincia de Buenos Aires
Tel. (02226) 421986
cocatracentral@cocatra.com.ar
www_cocalracentral.com.ar

Presidente; Gabriel Guarnieri

> COCATRA-Sedescobar [y

Traviy Asbomno
(1625) Escobar - Pcia. Buenos Aires
Tel; (034B4) 43-3455

> COCATRA - Sede Tandil 5]
Rauch 1015
(B7000ANH) Tandil - Pcia. Buenos Aires
Tel.: (02293) 4623574 | 4645345

# COCATRA - Sede Olavarria ﬁ =
Av. Del Valle 3265
(87600JUJ) Olavarria - Peiz Buenos Aires
Tel: (02784) 44-5665 o bh-A141

. ONRA-Sedelin LY

Jorge Newbery 794 esq, Rafael Dbligade
(Colectora Aut. del Deste)

(6700) Lujan - Pcia. Buenos Aires

Tel: (02323) 43-1647

> COCATRA - Sede 9 de Julin &%
Av_Vedia 592
{B45000GS) 9 de Julio - Peia. Buenos Aires
Tel: (02317) 42-1552

> COCATRA-Sede MonteGrande 1§ 1
Primera Junta 444
{B1B42HKJ) Monte Grande - Peia. Buenos Aires
Tel: (011) 4281-3774

CTC - CAMARA DE TRANSPORTISTAS DE CHACABUCO
Av.Saavedra 65 2° ﬁ

(BAT4DAVA) Chacabuco - Provincia de Buenos Aires M£
Tel.: (02352) £70152 CAMARA DE
camarachacabuco@fibertel.com.ar TR:.’\'SHPOMR"TIIISWMS
www.clechacabuco.com.ar

Presidente: Carlos Nicolini

# CTC - Sede Junin E =

25 de Mayo 65
(B4ODODHA) Junin - Peia. Buenos Aires
Tel : (02364) 35500

» CTC-SedeBragado %
Ruta 5 Km. 208,400
(6640) Bragada - Pcia. Buenos Aires
Tel.: (02342) 425003 6 422070

> CTC - Sede Baradero
Av. San Martin 1232
(2947) Baradero - Pcia. Buenos Aires
Tel.: (03329) 485145

Sedes y servicios

CATRAVILL - CAMARA DE TRANSPORTISTAS DEL PARTIDO DE GENERAL
VILLEGAS

Castelli 555 E =

——
(B6230A0C) General Vilegas - Buenos Kires %
Tel/ Fax: (03388) 426440 e o

catravill@gmail.com
Presidente:  Oscar Oronoz

Chaco

ATCR - ASOCIACION TRANSPORTISTAS DE CARGAS DE RESISTENCIA

Av. Alvear 226 ﬂ = @w

(3500) Resistencia - Provincia de Chaco
Tel.: (0362) 4427615
administracion@ater.com.ar
Www.atcr.com.ar

Presidente:  Daniel Villa

> ATCR - Sede Las Bredas

M=
Arbo y Blanco y San Lorenzo

(3722) Las Brenas - Pcia. de Chaco
Tel. (03731) 462685

CELTAP - CAMARA EMPRESARIA DE LOGISTICA'Y TRANSPORTE AUTOMOTOR DE

LA PATAGONIA
e
Hipolita Yrigoyen 4509 -

(9100) Trelew - Provincia de Chubut
Tel: (0280) 6443159
sebastian.romero@celtap.org.a
Presidenle; Felipe Garcia Melano

e e L

Cordoba
CATMA - CAMARA ARGENTINA DE TRANSPORTES DE MAQUINARIAS AGRICOLAS

L/ATMA

CAMA DL ADSENTILL CIF TRAMAEOSTES
DE MADUINARLA ABBEDLA

Av, Independencia 1202 esq. Dean Funes
(5900) Villa Maria - Provincia de Cardoba
Tel.: (0353) 4525745
catma@fullzero.com.ar

www calma.com.ar

Presidente:  Henry Abel Gubinelli

CEDAC - CAMARA EMPRESARIA DELAUTOTRANSPORTE DE CARGAS DE CORDOBA
Av_Roque 5. Pena 1447 E = % CEDAC

{5000} Cordoba Capital - Provincia de Cirdaba et r-remud
Tel.: (0351) 4715320 1 4730288

insfitucional @cedac.com.ar

www.cedac.com.ar

Presidente: José Arala
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. CEDAC-SedeBrikmam |19
San Juan 38
{2419) Brinkmann - Peia. de Cordoba
Tel: (03542) 00786

> CEDAC-Sede JesisMaria 1§
Ameghino 543
(9220) Jesis Maria - Pcia. de Cdrdoba
Tel: (03525) 442510

»  CEDAC- Sede Laboulaye <
Av. Independencia 258, 1° piso
(6120) Laboulaye - Pria. de Cdrdoha
Tel: (03385) £27585

= CEDAC - Sede Rio Cuarto E =
Constilucion n° B46 Ter piso
(5800) Rio Cuarto - Pcia. de Cordoba
Tel.: (0358) 4641381

- CEDAC-SedeRioTercero  ET§
Velez Sarsfield 18
(X5850K0B) Rio Tercero - Pcia. de Cordoba
Tel: (03757) 644644 int. 303

> CEDAC - Sede San Francisco

M=
Belgrano n® 1585

(2400) San Francisco - Peia. de Cardoba
Tel: (035964) 430478

. CEDAC-SedeVilaMaia 1§ I
Bv. Fsparia 994
(X5900JMW) Villa Maria - Pcia. de Cordoba
Tel:: (0353) 4615616

CETACC - CAMARA EMPRESARIA DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS DE

CORRIENTES
N =

Av. Maipd N° 168
{3400) Carrientes - Provincia de Corrientes
Tel: (0379) 4428666 | 4429444
administracion@celacc.com.ar
Presidente;  José G. Ojeda

Entidades Adherentes en Corrientes

CA.LIBRE - CAMARA LIBRENA DE EMPRESARIOS DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR

DECARGAS Y AFINES

CALIBRE

GAMAAA DE TRANSFOATES
S DE LOS LIBRES

Coronel Reguera 905 E
Paso de los Libres, Corrientes
Tel: (03772) £25 775
calibre-libres@outlook.com
Presidente: Sr. Rodrigo G. Acebal

ARETRA - ASOCIACION REGIONAL DE TRANSPORTE
Guatemala 2780 =

{3228) Chajari - Provincia de Enre Rios
Tel.: (03436) 423319
arefra@xinet.com.ar
www.arefra.com.ar

Presidente: Ratl José Dal Molin

R —

CETAC GUALEGUACHU - CAMARA DE EMPRESARIOS TRANSPORTE AUTOMOTOR
DE CARGAS GUALEGUAYCHU

Urquiza 2290 E ﬂ

(2820) Gualeguaychi - Provincia de Enire Rios
Tel.: (036446) 36922
cetacqchu@net-g.com.ar
www.celacgualeguaychu.com

Presidente: Carlos Maria Rébora

CETACER - CAMARA EMPRESARIA DEL TRANSPCRTE
AUTOMOTOR DE CARGAS DE ENTRE RIOS

Av. Alte. Brown 2185 ﬁ ﬁ

(3100) Parana - Provincia de Entre Rios
Tel.: (0343) 4330742-4332621 4332622
camaracelacer@gmail.com
www.cetacer.com

Presidente: Francisco Radl Vinuales

CAJUTAC - CAMARA JUJENA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS
Republica de la India 22 E =

(4612 Palpald - Provincia de Jujuy
Tel.: (0388) 4270498
rula.jujuy@gmail.com
wwiw.actiweb.esfcajutac
Presidente:  Albino Pederiva

CETPA - CAMARA DE EMPRESARIOS DFL TRANSPORTE AUTOMOTOR DF CARGAS,
LOGISTICA Y AFINES REGION PAMPEANA

Calle 15n° 210 ﬂ ﬁ

(6360) General Pico- Provincia de La Pampa
Tel.: (02302) 435886 / 437377
ciransporte@generalpico.com.ar
Presidente:  Darfo Lujan Ruppel

APROCAM - ASOCIACION PROPIETARIOS DE CAMIONES DE MENDDZA
Lavalle 359 =

{5500) Mendoza - Provincia de Mendoza
Tel: (0261) 4250156
info@aprocam.org.ar
WWW.procam.oig.ar

Presidente:  Daniel Gallarl

F% C.E.TA.C.E.R.

§

CAJUTAC

o ety o bz deorary &2 g




> APROCAM- Sede San Rafzel ETY =1
Olascoaga 1260
(5600) San Rafael - Peia. de Mendoza
Tel.: (0260) 4439020

A.ML.TRA.C - ASOCIACION MISIONERA DE TRANSPORTISTAS DE CARGA

José Ingenieros 542 E

{3500) Oberd - Provincia de Misiones
Tel: 03755-407729
info@amitrac.com.ar

Presidente:  Ruben Obzrmann

» AMITRAC- Sede Eldorado Q1§
Suiza 2140
(3382} £l dorado - Pcia. de Misiones
Tel. (03751) 425435

CEMAC - CAMARA DE EMPRESARIOS MISIONERDS DE AUTOTRANSPORTE DE CARGAS
Avenida Bustamante 2632/34 ﬂ =

(N3300GA0) Posadas - Provincia de Misiones
Tel.: (03744) 454640 f 634441
gerencia@cemac.org.ar

Presidente  : Cr. Jorge Daniel Sauer

> CEMALC.-Sede L. N. Alem
Islas Malvinas N 38 - 1° Piso - Local 13
(N3315) LN Alem - Pcia. de Misiones

Tel.: {03754) 421221

Rio Negro

CAPEAC - CAMARA PATAGONICA DE EMPRESAS DE AUTOTRANSPORTE DE CARGAS

Tres Arroyos 365 E =
{8324) Cipolletti - Provincia de Rio Negro @

Tel: (0299) 4784000 capeac

capeac@icapeac.com.ar CAMARK PATAGOWIEA 0E EPREsAS
DE AUTOTRANSPRRTE OF CARGAS

WWW.Capeac.com.ar

Presidente:  Anihal A. Tortoriello

> CAPEAC - SEDE S.C. BARILOCHE
Elflein 322

San Carlos de Bariloche - Provincia de Rio Negro
Tel.; (0294) 4422738

» CAPEAC - SEOE NEUCUEN
Los Fucaliptus 417
Centenario - Provincia de Neuguén

C-TRANS - CAMARA DE TRANSPORTE DE CARGA GENERAL, INTERNACIONAL Y
CARGA PELIGROSA

Av. Del Bicentenario de |a Batalla de Salta N°Z4 ﬂ ﬁ
(&400) Salta - Provincia de Salla

Tel.: (0387) £320848

cranssalta@yahoo.com.ar

www.c-transsalfa.com.ar

Presidente:  Adriana Bravo

yid
& CTRANS

Sedes y servicios

UPROCAM - UNION PROPIETARIOS DE CAMIONES
DE SAN JUAN E <

Av. Rawsan 586 Norte

(9400) San Juan- Provincia de San Juan
Tel.: (0264) 42137229
uprocamsanjuan@yahoo.com.ar
WWW.uprocamsanjuan.com

Presidente: Jose Maldonado

e
UPROCAM san juzn |
—

CETACA - CAMARA DE EMPRESARIOS DEL
TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS Y AFINES

Sipacha172) LY Kf&“"‘\f@

(5730) Villa Mercedes - Provincia de San Luis ; @ :\

Tel.: (02657) £31518 \ \ /)
N

celacasanluis@speedy.com.ar
www.cetaca.comar

Presidente;  PedroE. Mesa

~O

CACyLCRUZ - CAMARA DE AUTOTRANSPORTE DE 3

CARGAS Y LOGISTICA DE SANTA CRUZ a

Av. Giemes 2108

(9013) Caleta Olivia - Provincia de Santa Cruz
Tel.: (0297) 4850394
cacyleruz_norte@yahoo.com.ar

Presidente:  Mario Sequra

CACSYLSUR - CAMARA DE AUTOTRANSPORTE DE
CARGAS SERVICIOS Y LOGISTICA DE LA
PATAGONIA SUR

Lisandro de la Torre y RN 3 E ﬁ

Rio Gallegos - Provincia de Santa Cruz

Tel.: (02946) 15 54 4875

camarariogallegos@agmail.com

Presidente:  Paulo Grasso

AATHA - ASOCIACION ARGENTINA DE
TRANSPORTADORES DE HACIENDA

Calchines 1120

(3000) Santa Fe - Provincia de Santa Fe
Tel.: (0342) 4534996
aatha@aathaorgar

www.aalha.org.ar

Presidente:  Sergio Geranimo Borgo

> AATHA - Sede Formosa
Jujuy 599 =
Av.Gonzalez Lelong 428 ﬂ
{3400} Formosa - Peia. de Formosa
Tel: (D370) 4445651
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AAUCAR - ASOCIACION DE AUTOTRANSPORTE DE
CARGAS DE SANTA FE

Calchines 1120 E =
(3000) Santa Fe - Provinciz de Santa Fe
Tel: (0342) 4561755 [ 4526408
aaucal@aaucar.tum.ar
Www.adlucar.com.ar

Presidente:  Esteban V. Poccia

> AAUCAR - Sede Carlos Pellegrini E
Marcos Paz 985
(2473) Carlos Pellegrini - Pcia. de Santa Fe
Tel.: (03407) - 480084

> MAUCAR - Sede San Justo E
Belgrano 2659
(3040) San Justo - Pcia. de Santa Fe
Tel.: (03498) 428383

ATCR - ASOCIACION DE TRANSPORTES DE CARGAS
DE ROSARIO E <

Bv. Sequi 2514 )ATC R

(2000) Rosario- Provincia de Santa Fe S E—
Tel: (0341) 431-2131 ————
consullas@atc-rosario.com.ar

www.atc-rosario.com.ar

Presidente:  Alfredo Guagliano

CEACE - CAMARA EMPRESARIA DE
AUTOTRANSPORTE DE CARGAS ESPERANCINA @

13 de Mayo 1659 ﬂ =
ceace

(3080) Esperanza- Provincia de Santa Fe
Tel.: (03496)-425505 -
ceace] 004@gmail.com oo s
Presidente: Jorge Walter Carena

50 i SRS

CESAC - CAMARA EMPRESARIA SUNCHALENSE DE
AUTOTRANSPORTE DE CARGA E =

Mem 277

(2322) Sunchales- Provincia de Santa Fe
Tel: (03493) 453473
autotransporte@soon.com.ar
Presidente:  Adrian Ferrero

CETAR - CAMARA EMPRESARIA DEL TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE RAFAELA o

Necochea 84
(2300) Rafaela- Provincia de Santa Fe

e

Tel. (03492) 503 353 / Telefax: (13497) 503 352 CETAR
celar@wilnel.com.ar Cherie Empredaia i)
T RAPAE LA

gerencia-cetar@wilnet.com.ar
Prasidente:  Herndn Heinzmann

COOPERATIVA DE PROVISION DE INSUMOS PARA
TRANSPORTISTAS LTDA. E 31
Calle22 N 1216 - Ruta 11 -Km. 791

(3361) Avellaneda - Provincia de Sania Fe

Tel: (034682)-481555

info@cooptran.com.ar

www.cooptran.com.ar
Presidente:  Efrén Delbin

Santiago del Estero

CATSE - CAMARA DE TRANSPORTE DE SANTIAGO
DEL ESTERD ﬁ

Av.Roca Sud 1373

(4200) - Santiago del Estero - Pcia. de Santiago del Estero
Tel.: (0385) 4283091

calse.cargas@gmail.com

Presidente: Federico Javier Lo Bruno

Tierra del Fuego

CEFAC - CAMARA DE EMPRESARIOS FUEGUINOS DEL

(&)

Omprat ey Fresmce e
[srii

a0 Wsanna o Somage i GeTig

AUTOTRANSPORTE DE CARGAS
Av. Brasil 123 oficina &4 rinen o,
(C10634AC) CABA r4 ,?;"{:.-_
ushuaia@cefac.com.ar t i fé
Presidente:  Daric Lorelo %{l’ e _ﬁ

: EFAC.

> CEFAC - Sede Rio Grande E
Islas Malvinas 3785

(9420) Rio Grande - Pcia. de Tierra del Fuego
Tel: (02964) 445-335

> CEFAC-SedeRioGrande &
Ricarda Rojas 1109
(9429) Rio Grande - Peia. de Tierra del Fuego
Tel.: (02964 420511)

*  [EFAC-Sede Ushuzia
Héroes de Malvinas 4961
{9410) Ushuaia - Peia. de Tierra del Fuego
Tel (02907) 15651000

ATCT - ASOCIACION TRANSPORTADORES DE CARGAS
DE TUCUMAN ﬂ o

Alem 134

(4000) S. M. del Tucuman

Tel: (0381) 4244135
atctucuman(@atctucuman.org.ar
www atctucuman.org.ar
Presidente;  Eduardo A, Reinoso

> AICT - Sede Concepcion
Av. Juan B. Justo 391 ﬁ
{T&119XCD) Concepcion- Pcia. de Tucuman
Tel.: (03865) 424800

ATCTUCUMAN
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TRANSITO LIBRE SIN RESTRICCIONES
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CARRETON AGRICOLA
PBTC
; En funcion d 2240 M
TRANSITO AGRICOLA acnfigncin | 95 00 M
CON PERMISO de ejes !

ANCHOS MAX.: 3.90 m (TROCHA: 2.60 m) / 4.30 m (TROCHA: 2.90 m)  ALTO: 4.60 m
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